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1. Pardubicka méstska doprava pred rokem 1950
aneb
Uspésny nebyl ani Frantisek KFizik

Velmi brzy uvitame novy rok 2020, ktery bude pro pardubickou méstskou dopravu
jubilejnim. Pred sedmdesati lety, v kvétnu 1950, zacala ulicemi mésta jezdit prvni
opravdu pravidelna a kapacitni autobusova linka, kterou zridil pouhy jeden mésic pred
timto datem zalozeny Dopravni komunalni podnik mésta Pardubic.

Nezli se vSak budeme timto fenoménem blize zabyvat, vzpomernme kratce na
méstskou dopravu v Pardubicich pred timto zlomovym rokem.

Nase mésto, jakoz i celé tehdejSi Pardubické panstvi, ma bohatou a slavnou
stfedovekou historii. Jeho majitelé, pani z Pardubic, z Pernstejna a pozdéji i CeSti
panovnici, vytvorili a rozvijeli jedno z nejvétsich dominii v Cechach, které mimo jiné
proslulo vyznamnou rybnicni soustavou. Jenze valecné skody, drancovani, nemoci,
nabozenské nepokoje, pozary apod., kterymi mésto trpélo predevsim v 17. a 18.
stoleti, znacné poSramotily jeho vyznam i vzhled a v poloviné 19. stoleti mizeme
Pardubice charakterizovat jako nevelké, ospalé, provincni sidlo, které se ponékud
JKréilo" ve stinu nedaleké Chrudimi. A tu prisel rok 1845, kdy po dostavbé statnich
silnic ziskaly Pardubice dalSi ddlezité spojeni se svétem, tentokrat po Zelezni¢nich
kolejich, které spojovaly Prahu s Olomouci a Vidni. ValeCnym Utrapam sice jesté
zdaleka neodzvonilo, avsak mésto se opét zacalo v mnoha smérech rozvijet.

Plvodni Zelezni¢ni nadrazi bylo situovano nedaleko stfedu mésta. Po Pardubicich se
tedy dalo vSude dojit pésky, vSe bylo blizko a doslova pfi ruce. Potfeba méstské
dopravy tedy nebyla na poradu dne. Jinak na tom ovSem byla néktera okolni sidla,
kterym Zeleznicni spojeni chybélo, pripadné je ziskala az o mnoho let pozdéji, Casto
pak formou mistnich drah druhoradé dlleZitosti. Takovymi sousedy byla napriklad jiz
zminéna Chrudim, dale pak Hefman(v Méstec, Bohdane¢, Sezemice Ci Holice.

Na pocatku 20. stoleti byla planovana mistni elektricka malodraha, ktera méla spojit
Pardubice se Slatinany a Chrudimi na strané jedné a s Bohdan¢em a Chlumcem nad
Cidlinou na strané druhé. Drahu mély postavit karlinské KFizikovy zavody. V roce 1903,
u prilezitosti Vychodoceské vystavy, ocekavali pardubicti obcané i novinafi, ze bude na
zakladé tohoto ambicidzniho projektu zahajen provoz alespori na vnitroméstském
Useku. V té dobé se vsSak jiz mezi akcionari nemluvilo o draze kolejové, tedy o tramvaii,
ale o levnéjsi draze bezkolejné, dnes bychom rekli o trolejbusu. Nic z toho se
nepodafilo realizovat a projekt, o kterém nevim, zda se viibec zachovala jeho papirova
podoba, byl smeten se stolu.

Na uvedené Vychodoceské vystavé mél byt podle vzpominek Ing. Vladimira Lista,
ktery tehdy jako mlady konstruktér pracoval u FrantiSka Kfizika, predvadén jednoduchy
silnicni vozik, ktery byl pohanén elektromotorem a opatfen dvéma sbéraci proudu
z trolejového vedeni o napéti 440 V. Pokud by byla tato informace pravdiva, jednalo
by se o uplné prvni trolejpus na nasem Uzemi. Dolozit tuto skutecnost se vsak
nepodafilo. Po skonceni vystavy bylo navic v mésté demontovano i docasné elektrické
osvétleni a do ulic, jak jizlivé poznamenal mistni tisk, se opét navratila ,egyptska" tma.

Listinna podoba projektu tramvajové drahy z roku 1906 — od pardubického nadrazi
po Alzbétiné a Kralovské tfidé (tj. po dnesni tridé 17. listopadu a tfidé Miru), pres
Pernstynské a Bilé namésti, ulici Mezi Mosty a dale pak Bilym predméstim okolo
donucovaci pracovny az do Sezemic — se vSak v archivu zachovala. Autorem
dokumentace je Ing. FrantiSek Kfizik, ktery navrhl napajeni drahy z nové elektrarny,
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kterou jeho zavod uved! do provozu v roce 1905 a pro kterou samozrejmé hledal co
ve 20. letech, take nakonec nedoSel realizace. Spojit Sezemice s Pardubicemi kolejovou
dopravou nestihl za prvni republiky ani Zelezni¢ni pluk, nebot’ jeho zaméry tehdy
prekazila druha svétova valka.

Jistou zajimavosti je, Ze jesté v 50. letech byla silnice z Pardubic do Sezemic
vydlazdéna pouze v jedné plice jako pamatka na nikdy nerealizovany zamér pokladky
tramvajovych koleji z 20. let.

V devadesatych letech 19. stoleti vznikaly v Bohdanci léCebné lazné. Slibovana
stavba zeleznice pres toto méstecko, at’ jiz z Pardubic do Chlumce nad Cidlinou, nebo
z Prelouce do Hradce Kralové, se stale odsouvala a nakonec k ni nikdy nedoslo. Majitel
lazni Jan Vesely si proto v roce 1901 opatfil maly autobus a zkousel s nim dopravovat
hosty od asi 10 km vzdaleného pardubického nadrazi. O rok pozdéji uz na této trase
jezdil velky automobil Daimler s napisem ,Lazné Bohdanec".

Po Pardubicich zase zkousel vozit cestujici mezi nadrazim a Bilym predmeéstim Josef
Linhart. Uspéch vSak nezaznamenal, protoze ,cestujici se radé&ji tahali s kufry a
Skatulemi, nez by se lacino svezli*. Jizdné totiz Cinilo 20 az 40 halérd.

V té dobé také posta reSila, jak zrychlit a zefektivnit prepravu zasilek a pripadné i
osob. V Evropé se ke slovu pomalu zacaly hlasit automobily a autobusy se spalovacimi
motory, jakoZto nahrada za pomalé povozy. Prvni postovni autobusové linky se objevily
v letech 1904 az 1906 v Bavorsku, v Bosné a ve Svycarsku.

Dne 13. 5. 1908 se rozjely statni postovni autobusy také na Pardubicku, jako prvni
v predlitavské Casti Rakouska — Uherska. Dvé nové linky vedly od pardubického starého
nadrazi jak do Bohdance, tak i do Holic. Dopravu zahajovaly 4 nové autobusy znacky
Laurin & Klement s vodou chlazenymi benzinovymi motory o vykonu 24 konia o
maximalni rychlosti 26 km/h.

V prvni den provozu byly podniknuty spanilé jizdy s pozvanymi hosty, se vzletnymi
projevy a s mnozstvim jidla a piti na zastavkach po cesté. O celé slavnosti existuji velmi
podrobné zaznamy. Bézny provoz pak zahrnoval 5 spojli denné na kazdé trati a byl
provazen mnoha tézkostmi. Kromé dvou nehod, zaznamenanych jesté v prvnim roce
provozu, trapily autobusy Casté technické zavady jako napf. lamani kol, praskani fetéz{
a blatnik{, rozestupovani prken podlahy atd. Od roku 1909 byly proto na obé linky
nasazovany silnéjsi vozy stejné znacky.

Prvni svétova valka zastavila provoz postovnich autobus(, a to nejen na Pardubicku.
VSechna vozidla byla odvelena do Vysokého Myta a odtud pres Krakov na ruskou a
italskou frontu, kde pravdépodobné skoncila v rukach nepritele.

Po valce byly postovni autobusové linky obnoveny a jejich pocet nardstal. Napft.
vroce 1926 provozovala posSta v celém staté jiz nékolik set autobusl. V oblasti
mezimestské dopravy osob pdsobili i soukromnici.

Autobusové linky zavadély také Ceskoslovenské statni drahy a zacaly tak vlastné
poSté konkurovat. Aby se dva statni dopravci neniCili navzajem, byla veskera
autobusova doprava zakonem Cislo 198 z roku 1932 zaclenéna pod CSD. V Pardubicich
a okoli se dopravni sit' postupné zahustovala. Autobusy jezdily do Starych Civic,
Svitkova i Ostresan, ale o méstské dopravé, jako takové, se stale nedalo mluvit. Pocty
spojl za den se daly spocitat na prstech.



Pro zajemce o historii nasi poStovni a statni autobusové dopravy doporucuiji
k precteni dvé knihy od Petra Hoffmana: PoStovni autobusy 1908 — 1914; Postovni
autobusy 1919 — 1932.

Touha pardubickych ob¢ant po vybudovani tramvajové dopravy vyvrcholila v roce
1924, kdy béhem sokolskych slavnosti byla na podvozku nakladniho auta vybudovana
atrapa tramvajové vozové skriné. Tato ,tramvaj" pak opatfena napisy ,Elektricka draha
Pardubice — Sezemice" a smérovymi tabulkami ,Nadrazi — Sokolovna" vozila lidi po
mésté. Mezi slavné pardubické myty patfi i prihoda, kdy pry Pardubaci dojeli z timto
vozidlem az do Hradce Kralové, kde mistni obcany provokovali popojizdénim pro
Prazském most€, ktery byl az do roku 1932 opatren nikdy nevyuzitymi tramvajovymi
kolejemi. Akce pry skoncila rvackou, ze které si Ucastnici odvezli boule a modriny.

Jak vypada opravdova méstska autobusova doprava, se Pardubice mohly presvédcit
v dobé konani Vystavy télesné vychovy a sportu v roce 1931, kdy byly zfizeny
pravidelné linky s hustym intervalem, s osvétlenymi zastavkami a se zapdjéenymi
autobusy. Po skonceni vystavy vSe skoncilo, zafizeni bylo demontovano, zap(jcené
autobusy vraceny a Pardubaci museli po mnoho dalSich let chodit po mésté pésky nebo
jezdit na kole. 5

Druha svétova valka prinesla citelnou redukci autoprovozu CSD. Presto v jizdnim
radu z roku 1940 stale nalézame nékteré, spise strategické autobusové traté. Vedly od
nadrazi na Hirka ¢i od nadrazi k letisti a do Popkovic. Pfeprava civilniho obyvatelstva
zde byla omezena.

Po valce, v listopadu 1945, zpracovaly Vychodoceské elektrarny velkorysou studii
pro vybudovani trolejbusové dopravy v Pardubicich a okoli. V prvnich dvou etapach
byly navrzeny tfi okruzni a dvé meziméstské trolejbusové linky:

e Nadrazi — Skrivanek — Na Zavadilce — Letisté — Popkovice — Svitkov — PARAMO —

Palackého — Nadrazi
o Nadrazi — Skrivanek — a dale po dodnes dosud neexistuijici, ale jiz tehdy navrzené

silnici k nemocnici — Slovany — Kostelicek — Stalinova tfida — Nadrazi
e Nadrazi — Skrivanek — Krematorium — Nemosice — Pardubicky — Nemocnice —

Kosteli¢ek — Stalinova tfida — Nadrazi
e Nadrazi — Stalinova tfida — Sv. Josef — Trnova — Doubravice — Explosia Semtin —

Horka — Bohdanec 5
e NadraZzi — Stalinova tfida — Na Zidové — Hlrka — Pocaply — Sezemice

Treti etapa zahrnovala spojeni do Explosie (chemické oblasti) pres Rosice nad
Labem a pres dnes jiz neexistujici Lhotku a dale pak trat’ z Cihelny do Starého Hradisté,
kde mélo byt rozvétveni velké smycky pres Brozany, Raby, Kunétickou horu a Hradisté
na Pisku.

Bylo navrzeno také néekolik trati v prostoru dnesniho sidlisté Polabiny (z centra pres
dnesni Stavarov ke sv. Josefu a také na Krétu, od PARAMA do Rosic a odtud do
Trnové). Byly téZ naznaceny dalSi sméry rozvoje v podobé Ctyf mimomeéstskych trati
do Dasic, Ostfesan, Chrudimi a Hefmanova Méstce.

Tyto zaméry byly velmi rozsahlé a pocitaly s komunikacemi, které tehdy jesté bud’
neexistovaly, nebo by po nich trolejbusy ani nemohly projet. Takové plany bylo
opravdu sloZité realizovat bez pfestavby a dostavby mnoha ulic. 5

V roce 1949 byl zalozen podnik CSAD, ktery prevzal provoz autobusd od CSD a
postupné i od soukromnik{. Mésto Pardubice v tom roce zacalo pfipravovat vystavbu
trolejbusové drahy, jejiz parametry, na rozdil od predchozi studie, byly rediné a
uskutecnitelné.



2.Méstska doprava v Pardubicich konecné zavedena
aneb
Prichazi pan Ladislav Holubar

V Cervnu 1949 bylo sepsano a poté odeslano vlade, ministerstvu dopravy a dalSim
institucim memorandum o zavedeni trolejbusové dopravy v Pardubicich, pod které se
podafilo sehnat na 85 razitek a podpist mistnich zavodd, instituci, Skol, zdravotnickych
zarizeni i narodnich vybor(. Akce slavila Uspéch a jesté tyz mésic daly statni organy
vystavbé zelenou.

V té dobé jiz byly prazskymi projektanty dokoncovany prvni pouzitelné plany pro
nové pardubické trolejbusové traté. V prvni fazi se jednalo o Useky do Jesnicanek,
k nemocnici, do Semtina a na Slovany. Bylo jen tfeba zalozit dopravni podnik a do jeho
Cela sehnat odbornika, ktery by tyto zameéry zrealizoval.

Na podzim 1949 byl referentem INV osloven byvaly maijitel zkonfiskovaného
elektrotechnického zavodu a propagator elektrickych pohonli pan Ladislav Holubar,
zda by se budovani Dopravniho komunalniho podniku ve funkci narodniho spravce ujal.

Osloveny souhlasil a od 17. 11. 1949 zacal jako jediny pracovnik zatim neexistujiciho
podniku studovat a doplfovat projekty, kterym chybély detaily, netnavné jednal
s dodavateli materialu a s montaznimi podniky. Aktivné spolupracoval s ostatnimi DP
pri vzajemné vyméné nedostatkovych soucasti a znovu a znovu navstévoval prislusna
ministerstva a bojoval o pridély a bilance. Nespokoijil se s tim, ze slibi méstu zhruba do
dvou let zavedeni trolejbusové dopravy. Aby byl Dopravni komunalni podnik
obyvatelllm mésta uziteny uz od svého pocatku, prosadil pan Holubaf v predstihu
provizorni a neplanované zahajeni méstské autobusové dopravy.

DKP meésta Pardubic byl oficialné zaloZen v dubnu 1950 a jiz od kvétna téhoZ roku
vyjely do ulic dva nové autobusy Skoda 706 RO v trase pfipravované meéstské
trolejbusové trati A (Jesnic¢anky — staré nadrazi — nemocnice). Pocin to byl bezpochyby
stateCny, protoZe na lince byly nasazeny oba autobusy bez provozni zalohy. Brzy se
vSak podarilo zapQjcit z Prahy jeden predvalecny autobus Tatra 24 a kratce pred jeho
navracenim (Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy jej nutné potfebovaly pro
prepravu brigadnikl do huti a dold) byl zakoupen stary autobus téze znacky
z Olomouce. VSechna vozidla, novych nevyjimaje, totiz vykazovaly mnoho poruch a
provoznich zavad.

Na konci léta 1950 zacal do Pardubic dochazet prvni elektroinstalacni material
vCetné stozard a vystavba trolejbusovych trati mohla byt zahajena. V bfeznu roku
nasledujiciho byl vznesen pozadavek od chemickych zavodl VCHZ a Synthesia,
bohdanelskych lazni i mésta, jakoz i od Ustfedni narodni pojistovny prodlouzit
budovanou trolejbusovou trat’ od tovarny UMA az do Bohdance. Lazné se tehdy staraly
o hutniky a horniky ze vSech revirl a pocet jejich pacientl velmi rychle narlstal,
pricemz odpovidajici dopravni spojeni stale chybélo.

Pan Holubar tehdy se svymi spolupracovniky operativné zajistil dodatky projektl
v€etné navrhll nutnych uprav komunikaci a potfebnych dodavek materialu.

V prvnim pololeti byly zakoupeny dalsi dva autobusy Skoda 706 RO a jeden maly
autobus Praga RND. Kdo by si vSak myslel, Ze podnik konec¢né ziskal provozni zalohu,
aby mohl méstskou linku provozovat bez potizi, ten se myli. Od 2. 7. 1951 prevzal
DKPmP od CSAD provoz na lince Svitkov — Slovany a zaved| na ni pravidelny interval.
Navic zaCaly modré autobusy zajizdét jako posilové i do oblasti chemickych zavodd.
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Dopravni komunalni podnik stale rozsSiroval své sluzby i v oblasti autodrozek, montaz

trolejbusovych trati finiSovala a bliZilo se zahajeni provozu trolejbusd. Avsak pro
tehdejsi politické vedeni bylo stale vice nezadouci, aby v Cele prosperujiciho podniku
stal byvaly zivnostnik. Nikoho nezajimalo, ze pan Holubar pochazel z chudych
venkovskych pomérl z vesnicky v podhlfi Orlickych hor a Ze svij podnik a dim ve
Smilové ulici vybudoval prakticky od nuly.
_ A tak od 1. 8. 1951 nastoupilo do podniku nové vedeni v Cele s FrantiSkem
Stastnym. Pan Holubar zde pracoval dale jako technik stavebnich investic, preci jen
bylo treba, aby své dilo dokoncil. A opravdu, dne 20. ledna 1952 vyjely trolejbusy na
dostaly Cisla 1 a 2.

Jenze novy narodni spravce, jakkoliv byl jeho tfidni plvod pro tehdejsi zfizeni
pfijatelny, si ve své funkci pocinal podobné jako jeho predchlidce. Proto se nelze divit,
Ze oba dva nakonec skondili Spatné. FrantiSek Stastny byl z funkce odvolan k 15. 7.
1952 a na jeho misto nastoupil clovék z chemickych zavodl, kde snad dokonce
pracoval jako fidi¢. Nadrizené slozky mu proto do podniku nasadili svého poradce, aby
jej mély pod kontrolou. 5

V zari 1954 pak byli oba prvni spravci, Holubar i Stastny, odsouzeni za to, Ze v ramci
svého plsobeni v podniku se zamérovali hlavné na vystavbu a na pofizovani investic a
vénovali se malo otdzkam zasad socialistického hospodareni, nebot v této véci
dlvérovali tehdejSimu vedoucimu provozu a predsedovi zavodni rady v jedné osobg,
ktery financné zvyhodroval jisty okruh zaméstnancd, neved| spravné evidence, nekale
obchodoval s podnikovym majetkem, organizoval Cerné jizdy atd. Na oba nepodminéné
ulozené tresy pro narodni spravce (8 a 10 mésicl) se vSak piné vztahovala amnestie
prezidenta republiky z kvétna 1953. Odsouzenému byvalému vedoucimu provozu se
trest (15 mésic() zkratil o jeden rok, takze ve vézeni stravil pouze 3 mésice.

Nutno dodat, ze oba narodni spravci se v dobé svého plisobeni ve funkci mnohokrat
marné obraceli na nadfizené organy se zadosti o pridéleni odbornych hospodarskych
pracovnikd, jichZ se jim nedostavalo. Museli se tedy spolehnout na Clovéka, ktery pred
prichodem do Pardubic ziskal praxi pfi budovani DP v Déciné ¢i v Usti nad Labem a
ktery tyto své ,zkusenosti" dovedl umné vyuzivat ve svij prospéch.

V roce 1955, kdy pan Holubar na vlastni Zadost opustil misto vedouciho technického
oddéleni a z podniku nadobro odesel, méla jiz pardubickd méstska doprava svij zrod
za sebou a spolehlivé fungovala. Z nazvu podniku zmizelo slovo ,komunalni* a
z narodniho spravce se stal feditel. Vozidel byl dostatek, na Dukle stala zkolaudovana
a slusné vybavena vozovna, trolejbusy zajizdéji také na Slovany, tocny byly
vydlazdény, evidence materidlu byla pod kontrolou, protoze skladovaci prostory,
kancelare a dalSi pracovisté jiz nebyly rozmistény po celém meésté... Pfed podnikem
bylo nékolik let relativniho klidu.

Na konci roku 1955 byla v provozu jedna autobusova (Cislo 4) a tfi trolejbusové linky
(Cisla 1, 2 a 3), k tomu je tfeba jesté zapocitat obsluhu vypomocnych délnickych spojd
a silici zajezdovou dopravu. Podnik disponoval timto vozovym parkem pro prepravu
osob: 5 autobusil Skoda 706 RO, 1 autobus Praga RND, 7 vlecnych voz{i Karosa D4, 3
vlecné vozy Karosa B40 a 20 trolejbust Skoda 7Tr. Trolejbusy ujely celkem 1,274 mil.
km, autobusy ujely celkem 342 tis. km (bez zajezd(l) a prepraveno bylo celkem 9,962
mil. osob. Trzby Cinily celkem 6,3 mil. Kés.



3.Mésto se méni, doprava posiluje
aneb
V cele DP se opét postupné objevi dva odbornici — Vaclav 1. a Vaclav II.

V roce 1956 byl provoz posilen o trolejbusovou linku islo 5 z Dukly na Slovany. Do
Pardubic predtim pfiSly 4 predvale¢né trolejbusy Tatra T86 z Prahy, jenZe ty nebyly
v provozu oblibené a podnik je do dvou let vyradil.

Rok 1958 prinesl zahajeni provozu nového pardubického nadrazi. Trolejbusy
prestaly zajizdét ke starému nadrazi, avSak vozovka Palackého tfidy nebyla jesté
dokoncena. Vice nez rok byl provoz méstské dopravy k nadrazi viceméné provizorni.

Az v fijnu 1959 se situace zménila. Tehdy DP, jiz opét pod vedenim odbornika ve
funkci reditele, zménil trasy vétsiny linek:

1 — Jesnicanky — Slovany (namisto k nemocnici)

2 — Nové nadrazi — Nemocnice (namisto k divadlu — nasazeny trolejbusy)
3 — Dukla vozovna — Bohdanec (beze zmeny)

4 — Svitkov — Divadlo — Na Zidové (s malymi zménami — nadale autobusy)
5 — Dukla vozovna — Divadlo (namisto na Slovany)

6 — Nové nadrazi — Divadlo — Na Zidove (beze zmeny)

7 — Cislem 7 byly nové oznacovany vypomocné spoje do chemické oblasti.

A pak jako na bézicim pasu zacaly prestavby ulic, vystavba novych sidlist’ a s tim
spojené prelozky a posilovani linek MHD.

V roce 1960 zanikl provoz na starém labském mosté u dnesniho zdymadla a veskera
doprava byla prelozena na novy most, dnes WonkUv, a na novou Hradeckou ulici. Nova
linka 8 jezdi mezi Duklou a nadrazim, Sestka je prodlouzena az do Spojila.

V roce 1961 byla pro rekonstrukci uzaviena dolni ¢ast Dasické ulice a u nemocnice
zacala stavba nadjezdu. Autobusy zacaly jezdit po novém nadjezdu U Trojice. Osmicka
je okruzni, Sestka zanikla a Ctyfka namisto ni prevzala dopravu do Spojila. Slovany
docasné obsluhuje devitka. 5

Rok 1962 prinesl doasnou uzavirku dnesni ulice Jana Palacha. Sestka je tu zpét,
tentokrat v trase krematorium — divadlo a pozdé&ji az do Ohrazenic. Vznikla i linka 10.
Devitka doCasné obsluhuje Jesnicanky.

V lednu 1962 vyjely prvni vozy bez prlivodcich, tzv. S-provoz. Pfechod na tento novy
systém odbavovani probihal postupné 7 let az do roku 1969, kdy odesli privodci
z posledni linky (islo 4). Z{stali vSak jesté v pozdéji zakoupeném kloubovém autobusu
s ve vlenych vozech az do zruseni jejich provozu v 1été 1977. Mnoho prlivodcich preslo
na pozice fidicl, a tak se Pardubice staly méstem, kde tradicné sedi za volanty vozidel
MHD velky pocet zen.

V roce 1963 zacaly jezdit trolejbusy po preloZce v Bohdanci mezi stanici V Raji a
naméstim. Devitka se objevuje znovu a natrvalo, tentokrat do Rosic.

Na pocatku roku 1964 vznikla nova trolejbusova 11 do Ohrazenic, pak byla uzavrena
horni ¢ast Dasické ulice a na podzim byl zprovoznén nadjezd u nemocnice, pricemz
trolejbusy zacaly jezdit az do Pardubicek ke hibitovu. Pro docasnou obsluhu Slovan
vznikla linka 12.

Jaro 1965 probihalo ve znameni stavby nadjezdu u Doubravic a konec roku pfinesl
obnoveni provozu na Slovany. 5

Na zacatku roku 1966 zacaly jezdit trolejbusy na Zidov a také az na jizni okraj sidlisté
Dukla, autobusy se vydaly do sidlisté Polabiny I a II. Ve vozidlech MHD se obijevily
prvni radiostanice.



Rok 1967 ukoncil provoz trolejbusti do Ohrazenic, nahradila ji autobusova
jedenactka.

V poloviné prazdnin 1968 byla trat’ v Pardubi¢kach prodlouzena na novou tocnu
v Priimyslové ulici. Pfed tim vSak zacaly autobusy zajizdét po nové Primyslové ulici az
k Zamecku. A od Cervna byly skoro vSechny soboty volné!

To byl rychly a strucny vycet mnoha zmén, ke kterym doslo pfed srpnem 1968.

Do vozového parku byly nakupovany kromé autobustl Skoda 706 RTO i vozy SM 11.
Vedle trolejbusl Skoda 7 a 8Tr se objevil i novy typ 9Tr — viz stru¢na statistika.

V letech 1959 az 1970 se v Cele podniku vystridali tri feditelé a pro Pardubice bylo
velké Stésti, ze dva z nich byli odbornici na slovo vzati — Vaclav Mlejnek (1959 — 1964)
a Vaclav Vinar (1968 — 1970) — dnes se takovym lidem fika ,srdcafi". Ti dokazali podnik
provést mnoha vySe uvedenymi Uskalimi a novotami. A neni divu, Ze jejich dalsSi osudy
byly horké. Oba se pozdéji stali rezimu nezadoucimi.

Strucna statistika k 31. 12. 1968:

Vozidla — 25 autobusd Skoda 706 RTO, 17 SM 11, 1 kloubovy autobus SM 16,5, 1
Robur, 1 Ikarus 620, 6 vleCnych voz{i Jelcz P01, 2 vlecné vozy Karosa B40, 11
trolejbust Skoda 7Tr, 14 Skoda 8Tr a 21 Skoda 9Tr

Vykony — Trolejbusy ujely celkem 2,252 mil. km, autobusy ujely celkem 1,918 mil. km
(bez zajezdd) a prepraveno bylo celkem 30,146 mil. osob. Trzby Cinily celkem
19,6 mil. KCs. Pocet pravidelnych linek MHD v provozu: 6 autobusovych (4, 6,
8,9, 10 a 11) a 5 trolejbusovych (1, 2, 3, 5 a 7).




4.Autobusy maji navrch, trolejbustim hrozi zanik
aneb
Za sovétskymi tanky prisla jista stagnace

V noci z 20. na 21. srpna 1968 se lidé v Pardubicich moc nevyspali. Jiz ranni rozbresk
odhalil prvni popsané vozovky, budovy a vylepené letaky. Méstska doprava fungovala,
ale na vozidlech MHD vlaly transparenty a pracovnici udrzby trolejového vedeni poskytli
svou montazni ploSinu jako pozorovatelnu letisté, které zabirali Polaci, aby jej pripravili
pro pristavani sovétskych armadnich strojl. Jak znamo, atmosféra lidské sounaleZitosti
ve sdileném hnévu proti okupantlm postupné slabla a s nastupuijici , konsolidaci™ bylo
pristoupeno k Cistkam.

V kvétnu 1970 byl nahle a bez varovani odvolan reditel Vaclav Vinar. V té dobé pfisel
0 misto na ministerstvu dopravy, kam odesSel z Pardubic, i jeho predchlidce Vaclav
Mlejnek. Na vedouci mista zacali byt dosazovani opét lidé , politicky zplsobil* a najit
mezi nimi odborniky nebylo vzdy snadné. Jenze reditel podniku, ktery ve své funkci
plsobil v letech 1972 az 1990, a¢ mél presné instrukce shora, odborniky s kadrovymi
Skraloupy nevyhazoval, za coz mu patii urcity dik. DoSlo to az tak daleko, Ze vétSina
vedoucich stredisek pred koncem normalizace byli nestranic a za to bylo vedeni
podniku neustale kritizovano. VSe pak vyvrcholilo na jafe 1989, kdy byl v ramci tzv.
prestavby dopravni podnik transformovan do formy podniku statniho. Pfi tajné volbé
dozordi rady, coz byla tehdy novinka, neprosli do tohoto organu delegovani stranici. A
to byl veliky politicky prisvih. Ale nepfedbihejme udalostem.

Vratme se na prelom 60. a 70. let, kdy DP modernizuje technologii dvou méniren a
vyménuje podzemni kabelové napadjeci trasy, a to presto, ze radnice planuje zruseni
trolejbusového provozu. Ropa je (zatim) levna a investice do drazni infrastruktury se
zdaji byt zbytecné. Tento trend zasahl velkou Cast svéta. Pardubicky dopravni podnik
vSak trolejbusy udrzet chtél a podafilo se mu to, i kdyz se jejich rozvoj zastavil.
Autobusova doprava naopak zazivala jisty rlst a v roce 1970 ujely trolejbusy poprvé
v historii za rok méné kilometr{l neZli autobusy. A tento pomer se uZ nikdy nezmenil.

Autobusy zacaly zajizdét do Cerné za Bory a silila doprava v Polabinach, tak jak toto
sidlisté rostlo. Proto sem byly prodlouzeny linky 6 a 8, pozdéji vznikla i linka 13.

V poloviné 70. let zacala dlouhodoba uzavirka v centru diky vystavbé sidlisté
Karlovina. Méstska doprava zacala zajizdét do Mnétic. Jiné Casti mésta a jeho okoli,
jako byly Nemosice, Drazkovice nebo Staré Hradisté mely mestské autobusy zakazany,
protoZe se jednalo o vysostné Uzemi obsluhované autobusy CSAD.

Rok 1975 byl rokem zprovoznéni novych hal dukelské vozovny, ktera byla timto po
letech stavebniho trapeni konecné rozSifena. Pfi té prileZitosti se dokonce konal i
historicky prvni den otevienych dveri v Dopravnim podniku, i kdyz lidé sméli do arealu
vstupovat jen po malych skupinkach a s pfisnou ostrahou v zadech.

V roce 1976, po mnoha predchozich zamitavych stanoviscich, byla zavedena nocni
doprava. A to se ve skutec¢nosti jednalo ,jen" o zpfistupnéni autobusu, ktery pivodné
slouzil ke svozu a rozvozu Fidicl, i pro bézné cestuijici.

V letech 1976 az 1977 byla rekonstruovana krizovatka u Domu sluzeb a trolejbusy
na néjakou dobu prestaly zajizdét k nadrazi. Lince Cislo 2 dokonce hrozilo Uplné
zruSeni, ke kterému nakonec nedoslo. 5

V roce 1977 se méstské autobusy ,probojovaly" i do Starych Civic. A na konci roku
1978 se autobusy poprvé podivaly do sidlisté Dubina, jehoZ obyvatelé do té doby
dochazeli pésky k trolejbus@im na tocnu Zidov.
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Pro odbavovani cestuijicich byl zlomovy datum 1. 9. 1977, kdy bylo zavedeno tzv.
mechanické odbavovani cestujicich. Z voz{ zmizely samoobsluzné pokladny a ty byly
nahrazeny malymi strojky, kde si lidé prodéraveéli jizdenku, kterou si zakoupili pred
nastupem. ZruSen byl tedy i prestupni tarif a z provozu na linkach byly vyfazeny
vSechny autobusy Skoda 706 RTO, jakoz i vle¢né vozy. Cestujici tedy dostali divéru,
ovsem pro jistotu byl znacné rozsiten pocetni stav revizor(, stalych i laickych.

Trolejbusy s moderni tyristorovou regulaci se poprvé objevily v roce 1979. Na
pocatku 80. let ziskaly Pardubice i prvni Skody 14Tr. Vozovy park trolejbusti se tak
podarilo konecné omladit.

V lété 1982 byl pro veskerou dopravu uzavien podjezd na tf. 7. (dnes 17.) listopadu.
VSechny trolejbusy jezdily k nadrazi, kde i ,prespavaly". Autobusy musely zajistit
nahradni dopravu po objizd’kach.

V letech 1984 az 1985 byl uzavren silni¢ni pritah Laznémi Bohdanec a trolejbusy se
otacely na okraji mésta. Dal jezdil vypomocny autobus.

Rok 1985 prinesl zlom v trolejbusové dopravé. Podnik zacal postupné rekonstruovat
zanedbané trolejové vedeni. Jednou z prvnich akci byla modernizace trolejovych
obloukd u divadla.

Roky 1986 a 1987 prinesly uzavirky ulice Hradecké a nového labského mostu. Pro
trolejbusy se podarfilo vybudovat objizdné trasy pres Polabiny I, II a pak i III a IV.
Trolejbusy zacaly jezdit pres stary ocelovy labsky most, ktery byl vyroben v roce 1882
Zelezarnami v Sobotiné a plivodné byl umistén u zamku na staré silnici na Hradec
Kralové. Po druhé svétové valce byl demontovan, nahrazen dvéma vale¢nymi mosty a
pozdéji byl presunut na soucasné stanoviste.

Soucasné s Hradeckou ulici byla pro rekonstrukci vozovky uzaviena i trolejbusova
trat’ na dukelskou konecnou. Obé akce zcela skoncily az v roce 1988. OvSem na podzim
1987, to uz byl po sanaci zprovoznén labsky most u zimniho stadionu, se v ulicich
objevily dvé nové trolejbusové linky oznacené Cisly 15 a 16. Byly polookruzni, zacinaly
v Polabinach na tocné a objizdély stfed mésta a nadrazi, jedna ve sméru hodinovych
ruCiek a druha opacné. ProtoZe vSak napajeni polabinskych trati nebylo dostatecné,
jezdily obé linky jen v dopolednim prepravnim sedle. Nemély tedy ani tak efekt
dopravni, jako spiS propagacni.

Na podzim roku 1989 probihala narocna rekonstrukce trolejového vedeni v ulicich
Teplého, Gottwaldové (dnes Jana Palacha) a 7. (dnes 17.) listopadu. BEhem montaze
se snazila ponékud neohrabané ridit dopravu na krizovatce u lékarny Na Skrivanku
pomocna straz VB, pres mésto prejizdély obrnéné transportéry s elitnimi esenbaky,
prislusnici Lidovych milici méli pohotovost a ve vzduchu viselo urcité napéti. O par
tydnl pozdéji uz transportéry nikdo nevidél, PSVB i milicionafi odesli do nenavratna a
pod ladnymi trolejovymi oblouky u divadla bylo slySet skandovani davd a cinkani klicd.

Strucna statistika k 31. 12. 1989:

Vozidla — 20 autobusfi SM11, 43 typu B731, 11 typu B732, 6 SL11, 3 SD11, 16
kloubovych Tkarusl 280, 9 typu C734, 3 typu LC734, 1 Avia Ikarus, 1 Cavdar,
1 pfivésny vliz LP30 (Karavan-hotel), 1 trolejbus Skoda 9Tr, 21 Skoda 9TrHT
a 29 Skoda 14Tr

Vykony — Trolejbusy ujely celkem 1,946 mil. km, autobusy ujely celkem 3,195 mil. km
(bez zajezdd) a prepraveno bylo celkem 37,397 mil. osob. Trzby Cinily celkem
24,9 mil. Kés. Pocet pravidelnych linek MHD v provozu: 9 autobusovych (4, 6,
8,9, 10, 11,12, 13 a 14), 1 nocni a 7 trolejbusovych (1, 2, 3, 5, 7, 15 a 16).
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5.0bdobi devadesatych let
aneb
Nové nadjezdy, konec kloubovych vozidel, roste jizdné, MHD zacina
dobyvat okolni obce...

Nikdo netusil, jakym smérem se bude méstska hromadna doprava v Pardubicich
ubirat po roce 1989. Kratce po revoluci jsem si vyslechl pfednasku reditele Dopravniho
podniku v némeckém Karlsruhe, ktery nam, koleglim z Ceskoslovenska, zavidél, ze
mlzeme vyuzit modernich zkuSenosti zapadoevropskych mést a tudiz nebudeme
muset opakovat jejich chyby. Kdyz se na celou tu véc koukam zpétné, nezbyva mi nezli
konstatovat, ze chyb jsme si uzili dost a poradit jsme si priliS nenechali. Mnoha ceska
mésta tak zahltily osobni automobily a méstska doprava se pro né stava nepfijemnou
prekazkou. Vratme se vSak do devadesatych let, kde tyto trendy jesté nebyly tak silné.

V této dekadé vzniklo nékolik novych nadjezd( (Rosice jesté na konci roku 1989,
u Zavodisté 1993, Svitkov 2000), nadjezd u nemocnice byl v roce 1992 opravovan a
postaveny byly dva nové mosty (pres hradeckou silnici u Ohrazenic 1990 a na
mimourovnoveé kfizovatce U Trojice 1992).

Pro MHD vznikly také nové okruzni kfizovatky (hlavné 1998 u Globusu a 2000
v Polabinach na Bélehradskeé ulici).

Roky 1991 az 1995 byly prelomovymi pro vozovy park: vroce 1991 dojezdily
posledni oblibené autobusy SM11 a v lété 1992 bylo prodano do Prahy vSech 18
kloubovych Tkarus{i v poCtu 18 ks. Rok 1995 byl poslednim, kdy v ulicich pravidelné
jezdily trolejbusy Skoda 9Tr. Vozovy park ovladla hranata vozidla: autobusy Karosa
fady B a C a trolejbusy Skoda 14Tr. Pak vSak priSel rok 1998 a na linkach MHD se
zacaly objevovat prvni nizkopodlazni autobusy vyrobené ve Vysokém Myté.

Nova doba prinesla i nové jizdné. Cena bézné jizdenky za 1 korunu, ktera se drzela
od listopadu 1967 (a v pasmu do Bohdance uz od 50. let), zacala naristat celkem
rychlym tempem:

od ledna 1991 — bézna za 2 Kds

od Unora 1992 — nocni za 6 Kés

od ledna 1993 — bézna za 4 K¢

od ledna 1996 — bézna za 5 K¢ (nocni za 10 K¢)

od ledna 1997 — bézna za 6 K¢ (u fidice za 8 K¢, nocni za 16 Kc)
od ledna 1998 — nocni za 20 K¢

od cCervence 2000 — bézna za 7 K¢ (u fidice za 9 K¢)

Byly také vystavény dvé kratké nové trolejbusové traté: 1992 na tocnu Slunecni a
2000 po Sukové tfidé. V dubnu 1990 byly zruseny linky 15 a 16, kratce poté byly
zavedeny dvé nové s Cisly 4 (1991 nadrazi — Polabiny) a 11 (1990 Pardubicky —
Polabiny). V roce 1990 byla totiz dokoncena stavba nové ménirny v Polabinach.

V roce 1994 radnice rozhodla o tom, Ze trolejbusy v Pardubicich budou zruseny.
Toto své rozhodnuti vSak odvolala o rok pozdéji. Nastésti nedoslo ke zruseni zadného
Useku — naopak rekonstrukce trolejové sité pokracovaly bez preruseni.

Autobusové linky pak zacaly pronikat do mist, kam mély dosud zakazany pristup:

od fijna 1992 — nova linka 15 do Opocinku
od brezna 1993 - linka 10 prodlouzena do Nemosic
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od zari 1993 — linka 16 (jezdila od 11/1992 do Cihelny) prodlouzena na Fablovku
od prosince 1994 - linka 15 obsluhuje i rozvodnu v Opocinku

od dubna 1996 — linka 10 prodlouzena aZz do OstreSan

od fijna 1996 — linka 14 prodlouZena ve Starych Civicich k Free Zone

od kvétna 1997 — linka 16 prodlouzena pres Staré Hradisté, Brozany a Raby az ke
Kunétické hore

od Cervna 1997 — nova linka 17 do Hradku a Srchu
od zafi 1997 - linka 16 prodlouzena az do Némcic

od Unora 1998 — nova linka 18 (jen dva spoje vecer) do Drazkovic, v dubnu
prodlouzena do Mikulovic (o dva roky pozdéji zacne jezdit po cely
den)

V obdobi do konce roku 2000 probéhla i fada zmen v trasovani ostatnich linek.
Svitkov namisto ¢tyrky dodnes obsluhuje osmicka. Sestka byl nejprve zkracena
k nadrazi (1992), pak prodlouzena na Slunecni (1996) a nakonec az do Ohrazenic
(1998), kde si vymeénila misto s tfinactkou. Ctyrka jezdila v letech 1992 az 1996
»Z Polabiny do Polabin® a od roku 1998 od nadrazi ke Globusu a na to¢nu UMA. Dvojka
byla prodlouzena od nadrazi az do Polabin (1996). V letech 1999 az 2000 se poprvé
objevila trolejbusova linka 33 od nadrazi ke Globusu a na to¢nu UMA. Jedenactka se
zase presunula na Sukovu tfidu (2000).

V dubnu 1998 byla zahajena tradice pravidelnych dnd otevienych dvefi v Dopravnim
podniku. V tom roce sice nebylo Zadné kulaté dopravni vyroci, ale tento historicky
druhy DOD byl jakousi generalkou na oslavy 50 let MHD v roce 2000. A skutecné, od
roku 2000 jsou kazdé 2 az 3 roky dny otevrenych dvefi pravidelné konany a setkavaji
se s dobrym ohlasem u obyvatel Pardubic i u hostll z domova a zahranici. V roce 2020,
tedy k 70. vyroci méstské dopravy, je den otevienych dveri naplanovan na sobotu 16.
kvétna. VSichni jste srdeCné zvani na prohlidku aredlu i na jizdy modernich a
historickych vozidel.

Strucna statistika k 31. 12. 2000:

Vozidla — 46 autobust typu B731, 8 typu B732, 6 B931, 17 nizkopodlaznich Citibusd,
2 typu C734, 1 typu C934, 59 trolejbusl 14Tr a dva historické (9TrHT
v provozu a 8Tr v rekonstrukci)

Vykony — Trolejbusy ujely celkem 2,107 mil. km, autobusy ujely celkem 3,733 mil. km
(bez zajezd{) a prepraveno bylo celkem 30,316 mil. osob. Trzby Cinily celkem
75,0 mil. Kés. Pocet pravidelnych linek MHD v provozu: 11 autobusovych (6,
8,9, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17 a 18), 1 nocni a 7 trolejbusovych (1, 2, 3, 4,
5 7all).

13



6.Provoz v novém tisicileti
aneb
Na scénu prichazi zemni plyn, vitézi nizkopodlazni vozidla a oblibenym
pojmem se stava ,.elektromobilita™

Provoz meéstské dopravy v poslednich zhruba dvaceti letech byl poznamenan
ohromnym mnozstvim objizdék, které prinesly opravy a rekonstrukce ulic, silnic, mostt
Ci celych prostranstvi. Jen strohy vypis takovych zmén by zabral nékolik desitek stran
textu. Jen tak namatkou Ize jmenovat docasné uzavéry Demokratické mladeze,
Dasické, S. K. Neumanna, Masarykova nameésti, Sakarovy, Studentské, Kunétické,
Prazské, Podebradské, Teplého dale pak prace na mostech v ul. Kpt. BartoSe, na
Wonkové mosté, na mosté v Prlimyslové ulici, u Cerné u Bohdance, u Hradku,
v podjezdu na 17. listopadu, na lavce v Palackého, uzavéry silnic na Sezemice, do
Veské, v Laznich Bohdanci apod. Na viné byly téz pokladky tzv. tichych asfaltd a
rozsahla a celoplosna akce oznacCena jako rekonstrukce kanalizace Labe — Loucna.
Dopravni podnik se musel vyporadat také s prestavbou tridy Miru (2014 — 15) a celého
prostoru pred hlavnim nadrazim (2016 - 17), kde vznikl novy dopravni terminal.
Méstskou dopravu poznamenala téz vystavba mnoha dalSich kruhovych objezdu.

Tento trend bude pokracovat i v budoucnu, protoze v planu je mnoho dalSich akci,
které nejspiS dopravu ve mésté silné poznamenaji — napf. vymény tii mostl v Useku
Trnova — Rybitvi, dlouhodoba uzavéra nadjezdu u nemocnice, Uprava kfizovatky u
Trojice, modernizace Zelezni¢niho uzlu s uzavérou podjezdu na tf. 17. listopadu
z dlivodu stavby novych mostll, vystavba obchvatu z Trnové do Dubiny s pielozkou
Podébradské ulice, vyména mostu na ul. Kpt. Bartose, stavba obchvatu od Drazkovic
k Zamecku, ¢imz ovSem tento vylet zdaleka nekonéi. Mésto se prirozené vyviji a
modernizuje, tudiz se musi jeho méstska doprava vSemu tomu pfizplsobit.

Avsak vlivem vSech téchto uzavirek a také diky strmému nardstu individuaini a
nakladni automobilové dopravy se mésto Pardubice a jeho okoli pomalu stava
neprijezdnym. Zpozdéni na nékterych linkach v dobé dopravnich Spicek jsou ohromna
a s minulosti nesrovnatelna. Napriklad byva bézné, ze autobusy a trolejbusy potrebuiji
k prljezdu Useku mezi Rybitvim a Trnovou v urcitych ¢astech dne i vice nez hodinu. A
takovou vzdalenost by fyzicky zdatny obc¢an zdolal rychleji pésky. Ale jsou i dalSi takova
mista: nadjezd u Trojice a Palackého tfida (a vlibec prostor okolo hlavniho nadrazi),
Prazska ulice okolo letiSte, Sukova tfida, Masarykovo namésti, Teplého a Palachova
ulice a dokonce i Cast ulice DaSické. Casto staci nékde jen zUzit vozovku, nebo se
vyskytne tfeba i jen drobna dopravni nehoda a doprava v ¢asti mésta zcela zkolabuje.

Dispeceri Dopravniho podniku maji moznost sledovat rozmisténi vSech vozidel na
linkach, vidi jejich zpozdéni a dopravni situaci ve mésté mohou sledovat
prostfednictvim mnoha kamer. Operativné vyménuji poradi spoj, vysilaji nahradni
vozidla, ale to vSe zdaleka nestaci.

Cestujici ve vozech méstské dopravy na tento stav lateri a nékteri dokonce davaji
vinu Dopravnimu podniku. Znamy je pfipad, kdy rozhofceny cestuijici volal ze zastavky
dispecerovi, ze jeho spoj jesté neprijel. DispeCer se omlouval a poukazoval na to, ze
dana ulice je zcela zacpana a stoji na ni nehybna kolona vozidel. Cestujici odvétil, ze
nehybna vozidla sice vidi, ale Ze ho to nezajima. Na jizdnim fadu mate uvedeny odjezd
v 15:30, tak jste povinni ho dodrzet.

Ale abychom se také podivali na to dobré, co se podafilo. V roce 2001 se
nizkopodlazni vozidla zacala objevovat i na trolejbusovych linkach. Od zafi 2004 vznikly

14



prvni garantované nizkopodlazni spoje v autobusové dopravé a o dva roky pozdéji i na
linkach trolejbusovych. Pocty téchto spojli oznacenych v jizdnich fadech narGstaly a
okamzik, kdy bude nizkopodlaznost stoprocentni, se rychle blizi.

V roce 2009 byla zprovoznéna vlastni plnici stanice a v provozu se objevily prvni
autobusy na zemni plyn.

Autobusy pokracovaly v ,,dobyvani* dalSich novych Gzemi:

Na pocatku roku 2001 byla linka 16 prodlouZena do DritCe, osmnactka zacala jezdit
do Cerné u Bohdance a vznikla nova linka 24 do Starého Materova. Po prazdninach
vyjela linka 28, ktera obsluhuje sidlisté Zavodu Miru. Plvodni druha konec¢na na Dubiné
byla v roce 2002 nahrazena Cernou za Bory, Zizinem a Hostovicemi.

V dubnu 2004 vyjela linka 19 do Sezemic. V zafi vznikla nova linka 22 Nemosice —
Zavodu Miru a dvanactka zacala obsluhovat i Tunéchody.

Od listopadu 2006 jsou autobusy nocniho provozu oznacovany linkovymi Cisly 98 a
99 namisto plvodnich A a B.

Unor 2007 pfinesl prodlouzeni linky 8 (vCetné 88, ktera jezdi ve Svitkové opaCnym
smérem) az do Dubinské ulice. V Cervnu se linka 28 dostava az do Uhfretické Lhoty.
Pred koncem roku 2008 zacaly spoje linky 28 zajizdét az do Zminného a Veské. Zanikla
sice linka 19, ale do Sezemic misto ni zajizdi devitka. O dalSi rok pozdéji vznikla linka
26 pro hlavné Castecnou obsluhu nove polikliniky, ktera byla postavena na Spatné
dostupném misté na konci Rokycanovy ulice, a linka 24 jezdi az do Cepi.

V letech 2010 az 2012 jezdila osmadvacitka dokonce i pres DasSice. ]

Rok 2011 byl také Uspésny. Autobusy DP se objevily v Zivanicich (18), Uhreticich
(12) a dokonce asi na rok a pﬂl i v Prelouci (15).

O zavedeni linky DP uvazuiji i nekteré dalSi obce, ]ako napr. Stéblova.

U Starych Civic vznikla postupné primyslové zéna, kam zacaly v letech 2002 aZ
2006 pravidelné zajizdét zaméstnanecké linky Cislo 23 (z Polabin) a 25 (z Dubiny).
Dnes sem vedle nich velice Casto jezdi i vozy linky 14.

Svého dalsiho prodlouzeni se v zafi 2012 dockala i linka 10 okolo Univerzity, pres
Cihelnu a Staré Hradisté do Ohrazenic.

V unoru 2018 zahdjila provoz expresni autobusova linka Cislo 90, ktera jezdi od
nadrazi k novému letistnimu termindlu podle odletd a priletl nékterych leteckych
spojl. V sezéné 2018 a 2019 byly provozovana i linka 80 od nadrazi pfimo pred
Zavodisté, kde bylo v provozu verejné kluzisté.

A protoze svétem hybe pojem elektromobilita, byly v Pardubicich nejen zkouseny
rzné typy elektrobust (napf. SOR, Skoda, Siemens), ale ve sledovaném obdobi také
vznikly ¢tyri nové Useky trolejbusovych trati. V roce 2002 dostalo trolejbusy sidlisté
Dubina a linka 13 byla od zafi cela elektrifikovana. DO Dubiny byla zaroven
prodlouzena i trolejbusova pétka a od prazdnin 2003 zde nasSlo nové ukonceni i
jedenactka.

Jesté v roce 2002 vznikla také spojovaci trat’ ulicemi Kpt. Nalepky a Demokratické
mladeZe. Tento Usek byl plvodné uvaZzovan jako manipulacni a také jako budouci
objizdna trasa pfi uzavérach Teplého ulice. Nakonec zde nasla své trvalé plsobisté
linka 7 (duben 2003) a nova linka 27 (duben 2006).

Dalsi dvé nové trolejbusové traté byly zprovoznény od brezna 2018. Linka 13 po
vice nez padesati opét letech pronikla az do Ohrazenic, ovSem tentokrat od Polabin,
Slunecni. Pro autobusovou Sestku to prineslo odklon do Rosic. Devitka pak byla
zkracena k nadrazi.
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Od téhoz dne jezdi trolejbusy i k Zamecku, kam pronikly vybrané spoje linky 2 a
UpIné cela linka 27.

Béhem roku 2018 byly nakoupeny Ctyfi nové trolejbusy opatrené bateriemi, které
jim umozni dojezd az 9 km mimo trolejové vedeni. Nasazeny byly na linku 27, a ta od
té doby zajizdi az ke Zdravotnické Skole, a ¢astecné i na linku 12, kde se nyni potkavaji
souCasné autobusy s trolejbusy. Linka 2 tyto trolejbusy hosti o vikendech, kdy zajizdi
do Cerné za Bory, Mnétic i Drozdic, pfic¢emz autobusy linky 12 mohou z{stat v tyto dny
doma.

Pro Uplnost je tfeba dodat, Ze od brezna 2014, kdy zacala rekonstrukce tridy Miru,
byly vSechny dotcené trolejbusové linky ,,vyhnany" na Sukovu tridu a po roce, kdy byla
tato ulice jako pési zéna otevrena, se sem vratily pouze linky Cislo 21 a 27. Linka 21
vSak zanikla v 1été 2017. Jeji trolejbus posilil linku 27.

Také je treba zminit, ze na pocatku prosince 2014 potkala trolejbusy velka prirodni
pohroma. Po celodennim mrazu zacalo vecer prset a trolejové draty se obalily ledem.
Trolejbusové linky nemohly jezdit celé dva dny. Podobné tehdy dopadla i jina mésta,
napriklad Praha nebo Olomouc, kde se zastavily tramvaje. Jezdit nemohly ani elektrické
lokomotivy na nékterych hlavnich tratich.

Pro celou pardubickou méstskou dopravu bylo dilezité zafi 2006, kdy byl zaveden
novy elektronicky odbavovaci systém. Mnoho obyvatel mésta si poridilo tzv.
Pardubickou kartu, na které mohou mit jak Casové jizdné, tak i penize. Cestujicim se
tak zlevnilo jizdné pfi kratSich jizdach, kdy se pti vystupu mohou odhlasit a systém jim
na kartu vrati obnos za neprojetou vzdalenost. Ve vozech je mozné si oznacit také
papirovou jizdenku, ktera ovSem vyjde ponékud draz, a je mozné si koupit i jizdenku
pfimo u fidiCe, se kterou sice Ize projet v jednom voze i pfes dalsi pasma, avsak jeji
cena je vysSsi. Skoda, ze mésto nevyuzilo toho, ze vétSina obyvatel ma elektronickou
kartu, a nezavedlo jeji pouziti také pro jiné Ucely, treba pro vstup na sportovni akce
apod., jak bylo plvodné uvaZovano.

Na Uplny konec jesté pripomenme, Ze Dopravni podnik mésta Pardubic a. s. si poridil
i nékolik historickych vozidel, ktera prezentuje nejen pri dnech otevrenych dveri, ale
také béhem letni sezony na zvlastnich nostalgickych linkach. Trolejbusova
jedenapadesatka vyjela poprvé v roce 2003 v trase Dubina — stfed mésta — nadrazi —
Polabiny to¢na — UMA — Lazné Bohdanec. Pro autobusy byla v roce 2006 zfizena linka
52 mezi Dubinou a Kunétickou horou, ktera je také vedena pres stfed mésta a nadrazi.

Strucna statistika:

Vozidla k 31. 12. 2019 — 10 autobust typu B951, 25 typu Citibus a Citelis (nafta), 21
Cittelis (CNG), 5 typu Crossway, 16 typu Urbanway, 1 typu €934, 1 LC936, 1
Evadys, 1 Magelys a jeden historicky (Skoda 706 RTO vcetné vlie¢ného vozu
Jelcz), 5 trolejbusd 14Tr (z toho 2 pracovni), 4 typu 21Tr, 6 typu 24Tr, 10 typu
26Tr, 10 typu 28Tr, 22 typu 30Tr (z toho 4 s bateriemi), 5 typu 32Tr a tfi
historické (8Tr, 9TrHT a 14Tr)

Vykony k 31. 12. 2018 — Trolejbusy ujely celkem 2,467 mil. km, autobusy ujely celkem
3,254 mil. km (bez zajezdl) — z toho 1, 312 mil. km autobusy CNG - a
prepraveno bylo celkem 30,931 mil. osob. Trzby Cinily celkem 125,5 mil. Kcs.
Pocet pravidelnych linek MHD v provozu: 19 autobusovych (6, 8/88, 9, 10, 12
spolec¢né s trolejbusy, 14, 15, 16, 17, 18, 22, 23, 24, 25, 26, 28, 29, 80 a 90),
2 nocni (98 a 99) a 10 trolejbusovych (1, 2, 3/33, 4, 5, 7, 11, 12 spolecné
s autobusy, 13 a 27).
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7.Pravni formy a reditelé Dopravniho podniku mésta Pardubic
aneb
0d narodnich spravcii po mistopredsedu predstavenstva

1. 4. 1950 — Dopravni komunalni podnik mésta Pardubic
narodni spravci:  Ladislav Holubar (1950 — 1951)
Franti$ek Stastny (1951 — 1952)
Jaroslav Kohout (1952 — 1953)
1. 1. 1954 — Dopravni podnik mésta Pardubic
reditelé: Jaroslav Kohout (1954 — 1959)
Vaclav Mlejnek (1959 — 1964)
Ladislav Adamec (1964 — 1968)
Vaclav Vinar (1968 — 1970)
Zden&k Licek (1970 — 1972)
Miroslav Tesner (1972 — 1988)
1. 1. 1989 — Dopravni podnik mésta Pardubic, statni podnik
reditelé: Miroslav Tesner (1989 — 1990)
Ing. Josef R{zicka (1990 — 1992)
Ing. Roman Sodomka (1993 — 1995)
1. 1. 1996 — Dopravni podnik mésta Pardubic, akciova spolec¢nost
feditelé: Ing. Roman Sodomka (1996 — 1999)
Ing. Dalibor Haken (1999 — 2004)
Ing. Tomas Pelikan (2005 — 2013)
mistopredseda predstavenstva povéreny fizenim spolecnosti:
Ing. Tomas Pelikan (2014 — dodnes)
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8. Kontrolni otazky k této prednasce

1 — Jak se jmenoval prvni narodni spravce Dopravniho komunalniho podniku mésta
Pardubic, ktery tento podnik vybudoval doslova z niceho a pak za to byl
v padesatych letech ,,po zasluze" potrestan v soudnim procesu? (Odpovéd”
Ladislav Holubar, byvaly majitel elektrotechnického zavodu v Pardubicich,
specialista na elektrické motory a pohony.)

2 — Kdy a kde byl vyroben ocelovy most pres Labe, ktery je dodnes v provozu na ulici
Kpt. BartoSe mezi nadrazim a Polabinami? (Odpovéd’: Na stitku uprostfed mostu
je uvedeno, ze most byl vyroben v roce 1882 v Sobotinskych zelezarnach.
Plvodné byl umistén u zamku na staré silnici na Hradec Kralové. Po druhé
svétové valce byl demontovan a pozdéji byl presunut na soucasné stanovisté.)

3 — Od kdy byl v pardubické méstské dopravé zavadén tzv. S-provoz (4.
samoobsluzny provoz bez privodcich)? (Odpovéd”: Prvni vozy bez privodcich
vyjely na linku Cislo 5 na konci ledna 1962. Postupné prevadéni pravidelnych
linek na samoobsluzny provoz trvalo 7 let. Ve vleCnych vozech a v kloubovém
autobusu vsak prdvodci pdsobili az do léta 1977.)

4 — Jaké je v soucasné dobé oznaceni nocnich autobusovych linek v Pardubicich?
(Odpovéd": 98 a 99. Tato oznaceni byla zavedena od listopadu 2006.)

9.Prameny

60 let autobusové dopravy v CSSR, 1908 — 1968, autoti: Ing. Zdenek
Modracek, Zdenék Bicik, Dr. FrantiSek Javorek, Miloslav Balcer; vydal n. p. CSAD
Hradec Kralové v roce 1968

50 let trolejbusové dopravy v Pardubicich — vydal DPMP a.s. v roce 2002,
autor: Ladislav Podivin

60 let méstské autobusové dopravy v Pardubicich — vydal KPP v roce 2010,
autor: Ladislav Podivin

60 let pardubickych trolejbusi 1952 — 2012 ve vzpominkach pamétniki -
vydal KPP v roce 2012, sestavil: Ladislav Podivin

Pardubice od A do Z — Zdenék Bicik, 1990

www. parpedie.cz

Archivni a interni dokumenty Dopravniho podniku mésta Pardubic a. s.
Vlastni poznamky a zapisy, informace od pamétnikd, od byvalych
zaméstnanci ¢i od jejich rodinnych pFislusnikd

Plivod fotografii, plankd a nakresi v prezentaci:
Archiv DPmP a. s., L. Podivin, J. Jirdsek, M. Dvorak, Mapy.cz
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