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MOTIVACE

Shledame vinnym fidice na vedlejsi.

Jeho protiargumentace: Ridi¢ na hlavni jel rychle, kdyby jel rychlosti dovolenou tak se s nim
mine nebo zastavi pred k¥izovatkou. MA PRAVDU, ALE ...

Shledame vinnym fidice na hlavni.

Jeho protiargumentace: Vidyt mé musel vidét, kdyby sledoval provoz a vidél mé, tak nevjede do
kFizovatky a nic se nestane. MA PRAVDU, ALE ....

Situace, kdy ridic€ se rozjede do kfizovatky a pak zde zastavi — prerusi manévr.

Ridi¢ na hlavni: Kdyby nezastavil, tak se mineme. MA PRAVDU, ALE ....

Ridi¢ na vedlegéi: V dobé rozjezdu byl dost daleko, ale to se zménilo, protoze jel rychle. MA PRAVDU, ALE ...
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MOTIVACE

FAKTOR RYCHLOSTI

EXISTUJE RYCHLOST,
KDE SE TO
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NAHLOST - VBEHL JAKO PES

JAK DLOUHO
MOHLA RIDICKA
KONE VIDET?




Skodlivost rychlosti a opozdéné reakce

Co je horsi, jet rychlosti 50km/h a zacit reagovat opozdéné o 1s nebo jet
rychlosti 67km/h (v obci) a reagovat vcas?

V obou pripadech fidi¢ zastavi na 40m. Po 28m, vzdalenost kde by pfi spravné technice jizdy
(50km/h, v€asna reakce) zastavil, maji oba ridici rychlost 50km/h.

Pti opoZzdéné reakci o 2s, je ,,ekvivalentni” rychlost 80km/h.
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Nehodarské uvazovani

Spojité nadoby — rychlost + reakce.

Dva skodlive prvky: Ridi¢ jel rychle a v ddsledku rychlosti doslo k

® Nedovolend/nepfiméiena rychlost nehodé. Rychlost mu nemuzu explicitné (pfimo)
dokazat pomoci stop apod., ale pokud skute¢née
néco probrzdil, pak brzdéni spotrebovalo néjaky
cas a ten mi musi nékde chybét. Mohu tedy
konstatovat - reagoval opozdéné.

® Opozdéna reakce

,Geneticky kod“ dopravni nehody.
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SYSTEM a METODIKA POSOUZENI

=  Zakon o provozu na pozemnich komunikacich
= prubéh nehodového déje
" vztazné okamziky, kritéria
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Zakladni stavebni kameny
Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000

§ 22

Jizda kfiZzovatkou

(1) Ridic prijizdéjici na kfizovatku po vedlejsi pozemni komunikaci oznacené dopravni znackou , Dej prednost v jizdé!“ nebo ,St(lj, dej prednost
v jizdé!” musi dat prednost v jizdé vozidlim nebo jezdcim na zvifatech pfijizdéjicim po hlavni pozemni komunikaci nebo organizované

skupiné chodct nebo privodciim hnanych zvitrat se zvifaty prichazejicim po hlavni pozemni komunikaci.

§2

Vymezeni zakladnich polmu

q).dat r?(gn?cgﬂraze jiz ekzrl]sa ) rav'e avn| tbhdlce nezahajit jizdu nebo jizdni ukon nebo v nich nepokracovat, jestlize by fidi¢, ktery ma
predno&t Vjizde ahleFmenit sme

Ice

muse r nebo rychlost jizdy.




Analyza - pribeh nehodoveho déje

Stret

* Motocykl (na hlavni) — stfetova rychlost dle nasledku (zkraceni motocyklu, deformace vozidla,
konecnda poloha motocyklu, fidice, narazeného vozidla), vypovédi

* Auto (na vedlejsi) — stretova rychlost dle nasledkd, popisu jizdy - rozjezdu, stal/nestal v dobé
stretu,

Predstret
* Motocykl (na hlavni) — brzdéni draha/¢as (vyhybani), reakce

* Auto (na vedlejsi) — doba rozjezdu, doba rozhodnuti pro vjeti na hlavni (rozjezd/jizda letmo),
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Na co se ptat ucastniku a svedku?

Postretovy pohyb

» jak zastavil, zaparkovani po nehodé nebo bezprostfedni ndsledek stretu?
» jak ovladal vozidlo po stretu?

» kde lezela téla, (oSetfovani), byla vozidla, nacrtek?

Predstretovy pohyb

[ Sledovat mimoradnost, ptat se na béznost... jel standartné, zhruba stfredem jizdniho pruhu...,
rozjizdél se jinak nez obvykle.... atd.

[ Motocykl (na hlavni) — brzdéni draha/cas (vyhybani), mira brzdéni, reakce,

1 Auto (na vedlejsi) — doba/zplsob rozjezdu, rozjezd ¢i jizda letmo (bez zastaveni), registroval pred
stretem, reagoval, stdl v okamziku stretu
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» Zakon o provozu na pozemnich komunikacich §5, §18, §22 + §2.
» Pribéh nehodového déje — , kdo, kdy, kde byl, co délal”.

A4 L/

» 1. vztainy okamzik V ,pro auto na vedlejSi“+ prislusné
kritérium

» 2.vztainy okamzik H ,,pro motorku na hlavni“+ prislusné
kritérium
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Ridi¢ na hlavni
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Jakeé jsou moznosti volby?

e Kratce pred mistem stretu — napriklad na pocatku stop...dusledek:
kde stopy nejsou neni se ceho chytit = nemél moznost zastavit?...co
kdyz prosté nereagoval...to by patrné vedlo k chybé

* Dlouze pred mistem stretu — napriklad od znacky pocatek obce
pokud to je 500m, pak rychlost 52km/h ma velkou Sanci, Ze do toho
spadne (pro€ rovnou neposuzovat jizdu od garaze?)
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PoCatek reakce — tri zakladni pripady

 mam stopy brzdéni — vim, kde ridi¢ zacal reagovat, zpravidla vcas,
stanovim pocatek reakce, po kterém nasledovalo brzdéni

* mam stopy vyhybani — ke stretu doslo na stfedu vozovky Ci dokonce
ve vedlejsim jizdnim pruhu, stanovim pocatek reakce, po které
nasledovalo vyhybani

* nemam stopy — pocatek reakce stanovim dle rozjezdu vozidla z
- oy@elejshtechnicky-predpoklad véasné reakce




Vztazny okamzik pro motocykl (H) — mam stopy brzdéni
(pocatek reakce, po které nasledovalo brzdéni)

Vistiet

Vreakce

Volba Tisk Okno

R R AN BED W% Ve Dabl = A

Draha-rychlost iuzu Ki-GSX 750 F -,

'y reakce
brzdeni — dle stop




Vztazny okamzik pro motocykl (H) — mam stopy vyhybani

(pocatek reakce, po kterém nasledovalo vyhybani)

Vreakce
_

 ——

TR .

: Biagramy Volba Tisk Okno

e e e 2R :1;} A A _%E M ® ~ v gm (O Dabl = A
A\

Draha-rychlost D SuzukiFGEX TS0 F -

1, ——1- 1 Suzuki-GEX 750 F -

reakce

brzdeni — technicky predpokilad

10 15 20




Vyhybaci manévr — nehodarské uvazovani




Vztazny okamzik pro motocykl (H) — nemam stopy
(nebrzdény pohyb, odvozeni dle podnétu k reakci, misto, kde mél reagovat)

Vreakce = Vstl’et




Rozjezd vozidla — nehodarské uvazovani

\\
nabira
T _ryehlost
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PocCatek REAKCE — o 1s drive
vztazny okamzik H

" 4
o \
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vim jak daleko byl motocykl od mista stfetu, kolik metrd& mél k dispozici — DISPOZICN| DRAHA

* prosté minuti se

e zastaveni pred mistem stretu s polovicnim zpomalenim




* prosté minuti se

Projedu pred/za autem z vedlejsi, ale co kdyz udéla pravy opak toho, co jsem predpokladal -
zabrzdi/pokracuje v manévru? Pak bych trestal fidice na hlavni za to, Ze Spatné volil panna/orel.
Vyhodnoceni nehodového déje nemuze byt zavislé na nahode (Vysoké Myto).

e zastaveni pred mistem stretu s polovicnim zpomalenim

Pro¢ pouZit pouze polovinu dostupnych prostredkd pro odvraceni Skody na majetku nebo na zdravi?
Rychlost primérenou rozhledu nebudu uvazovat pro polovicni zpomaleni, ale podle schopnosti fidice.
Pokud schopnosti ridiCe jsou snizene, nez co dovoluje technika, pak vznika rozdil mezi rychlosti
dovolenou a rychlosti primérenou schopnostem. Snizena schopnost brzdéni u ridice na hlavni nemuze
jit k tizi ridice na vedlejsi.

e zastaveni pfi intenzivnim brzdéni

Je to nebezpecné, ridic na hlavnl'je ohrozen, ale to, ze nezastavil (pokud mél metry k dispozici) zpUsobil

sam o viastni vali, budto byl }/Ch|eJSI pozde reagoval nebo nebyl schopen vyuzit dostupnée prostredky.
g. Zderek Nirazek znalecky ustav Dopraun y Par
Bacha, resim nynijen rloﬁce s Rlavnill]




ZASTAVENI MOTOCYKLU (NA HLAVNI)

vztazny okamzik

+ kritérium

DISPOZICNI DRAHA vs.
DRAHA NA ZASTAVENI =
ZASTAVI nebo NEZASTAVI?

/(PRI VCASNE REAKCI A RYCHLOSTI
PRIMERENE/DOVOLENE)!

- ————— i,

DISPOZICNI DRAHA

: agramy Volba Tisk Okno
AEAQ @ Ax BEOMRNN was OO <A

Draha-rychiost : SuzukiF-GSX TS50 F -,

. - reakce
intenzivni

brzdeni

[km/hi] H—1- 1 SuzukrGS¥ 750 F




Ridi¢ na hlavni
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PREKAZKA NAHLA

Prekazka nahla je prekazka, ktera je ridici vytvorena takovym
zpusobem, Ze ridic pri nemuzZe zastavit pred
mistem stretu resp. nemuZe odvratit nehodu.

definice dle Doc. Pavla Kohuta

= rychlost dovolena/pfimérena + v€asna
reakce
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Okamzik rozhodnuti ridice ,vjedu do krfizovatky“ — spravnost rozhodnuti

Kdy nastal nebo mél nastat?

** Na pocatku pohybu vozidla.

nebo

s V klidu pred pocatkem rozjezdu, ,zadny stres”.
nebo

¢ Pri pohybu letmo — bez zastaveni pred vjetim na hlavni nebo dfiv?
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Okamzik rozhodnuti ridiCe ,vjedu do krizovatky“ — zasady pro jeho stanoveni

* Obecné neztotoznovat okamzik rozhodnuti s pocatkem rozjezdu
(okamzikem, kdy se zacnou otacet kola).

* Prodleva mezi rozhodnutim a pocatkem rozjezdu (otacenim kol)
nemuze byt neprimérené dlouha, ridi¢ potrebuje pro spravné
rozhodnuti aktualni prehled o situaci na hlavni komunikaci.

e Rozlisovat situaci, kdy vyhledové pomeéry vpravo a vlevo se zasadné
lisi.

* Privjeti do krfizovatky letmo, je okamzikem rozhodnuti chvile, kdy

padla moznost pro zastaveni — podkroceni drahy pro zastaveni (vjeti
e cbiizOvatky melzezit zpet).



Vztazny okamzik pro auto (V) — okamzik rozhodnuti

(Ukony k rozjezdu + rozjezd)

[ﬂ Diagrarny- Draha-rychlost

- Diagramy Valba Tisk Okno

AE RAQIR Ay BEDO RN was OO =§A

Cas -rychiost : Ford-Focus 1.6 TDCi -,
—2-—2 Ford-Focus 1.8 7 a1

14qlkm/h}

prenasim
pozornost viastni
pred sebe, rozjezd

\ / radim, atd.

12

ZEC
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Draha: -1.46 m, 1: 40,00 [kem/h]




Znam dobu mezi rozhodnutim a stretem —no a ®?
Ridi¢, kdyZ se rozhodoval tak mél zdmér provést manévr — na néjaky €as si pronajmout krizovatku.

T4 - doba vyklizeni (provedeni manéviu)

. Diagramy Volba Tisk Okno
AdIAX/ @ Ax BEMMRS v (OOl A

i 1.6 TDCi-,

zn}[wm & T A (I/) ——7 2 ZFord-Facis 1.6 TDCI- /{

v

prenasim
pozornost viastni

pred sebe, rozjezd

radim, atd. \-
3- stret




KRITERIUM pro fidi¢e na vedleji

Znam dobu provedeni manévru —no a ®?

Tak, aby dal prednost ridici na hlavni, tj. nenutil jej k nahlé zmené rychlosti jizdy!
Jak toto vyjadrit i
» Zastavit pred mistem stretu intenzivnim brzdenim
Nenutit k nahlé zmeéné rychlosti - nepfipada v uvahu.
* Ridi¢ na hlavni viibec nebude muset brzdit
Nenutit k nahlé zméné rychlosti jizdy, pak néco ridic na hlavni vytrpét muze. Chuddk traktor.
* Ridi¢ na hlavni bude brzdit nenéhle
Zbytecné moc silna podminka (pro pripad nepreruseneho
manévru vozidla na vedlejsi). Staci, kdyz se bezpecné minou.

Porovnat dobu provedeni manévru ridicem na vedlejsi (dobu prondjmu krizovatky) s dobou
nentifehtrtfostzenrmistarstietu (s dobou prijezdu ,,majitele” krizovatky).

Mnemotechnicka pomdtcka - avantira



> [ 'av)alespoti 0 2s?

Vdov/piﬂ’im
P

: Diagramy Volba Tisk Okno
A RA @ A BED %N ODOab A

Cas -rychiost : SuzukiGSX 750 F -,

1T —1 -1 Suzuki-GSX 750 F -

| et | prodleva mezi rozhodnutim

nenahle brzdeni reakce | ridice auta a pocdtkem reakce
ridice moto (mezi V a H)

(1/2 predepsaného)

4500 —4.000 -3.500 25 -1.500 -1.000 -0.500
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Minuti provozu bez prodlevy

nedani prednostl \ lede

g. Zdenek Mrdazek znalecky Ustav Dopravni fakulty Pardubice
an_gnuliuhe com ,
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OSA PRICIN NEHODOVEHO DEJE

AUTO NEDALO PREDNOST — NUTIL K NAHLE ZMENE AUTO DALO PREDNOST-
RYCHLOST! JIZDY Z RYCHL. DOV. NENUTIL

BY NEZASTAVIL PRED I BV ATV MY i

‘ BY NEMUSEL NAHLE
MISTEM STRETU NAHLE ZMENY RYCHLoscﬁ

MENIT RYCHLOST JiZDY

MOTOCYKL (NA HLAVNI) MOTOCYKL ZZA HLAVN/) . 2 MOTOCYKL (NA HLAVNI)
L
[
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75km/h, 51s

pocatek
svodidel
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D e 75km/h, 54s

50.0158N 074.84Kmbh
015.7633E
2016M10/10

07:48:54




TROUBENI

posunuti
vodici cary

BLVEBVDDILS

50.0158N 074.84Kmh
015.7633E
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NARAZ DO SVODIDEL

.

50.0153N 072.80Kmh
015.7643E

= ——
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vzdalenost od poCatku svodidel do mista narazu

_ : S gy pr
&30 potiat | @ Pariorame ﬂ | Q Hiedani 2 Pianovani &) Batizek
-‘ - ..;- - ‘-\- o5 ? AR e A
, 1. 100 m 100 m 133°
Ge"m
222m n.m. 223mnm.  223mnm.

Z rychlosti 75km/h dojde k
nenahlému zastaveni na draze
95m za Cas 8s.

Z rychlosti 75km/h dojde k
zastaveni int. brzdénim na
draze 48m.

A Fynariowat



Poznamky k systému vyhodnocovani dopravni situace nedani
prednosti vs. rychlost

= Dle §2 pism q) ....nepokracovat v jizdnim dkonu.... vozidlo dosahne rychlosti 10km/h za ¢as
kolem 1s na drdze cca 1m. Draha na zastaveni z 10km/h je 3m. Ridi¢ tak ujede celkem 4m,
vystrci témeér celé vozidlo do krizovatky, prehradi jeden jizdni pruhu, vyleka fidice na hlavni...

=  Motocykl na hlavni mlze byt v oblasti zakrytého vyhledu v okamziku rozhodnuti fidi¢e auta na
vedlejsSi (V). Toto ma charakter logické nuly a jednicky. Jedna se o pridruzenou oblast
posouzeni. Pozor, motocykl na hlavni mlze byt v oblasti zakrytého vyhledu ve vzdalenosti, ze
které by nemohl vyresit dopravni situaci bez nahlé zmény rychlosti (pouze s nahlou zménou,
pro rozhled). Ridi¢ na vedlejsi pak nedd pfednost legalnimu vozidlu, které nevidi.

= Doba k Ukoniim — jestlize vyhled na jednu stranu je vyrazné horsi, pak se mohu rozjizdét s
pohledem timto smérem, dobu k ukonim nemusim uvazovat.

=  Ma ridi¢ auta na vedlejsi spravné vyhodnotit rychlost motorky na hlavni jako vyssi nez
dovolenou? Kde se to ma naucit? Individualni posouzeni... Pfimy dotaz na znalce... Systém je
nastaven vUci rychlosti dovolené/primérené.
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Casté schéma nehod nedéni pfednosti v jizdé vs. rychlost

cas -4s — ridiC auta na vedlejsi se rozhodl, Zze pojede (vztazny okamzik V)

cas -3s — auto se dalo do pohybu (zacala se otacet kola), fidi¢ motocyklu
na hlavni jesté nema podnét k reakci

cas -2s - auto na vedlejsi ujelo cca 1m, zjevny podnét k reakci ridice
motocyklu na hlavni (vztazny okamzik H)

¢as -1s — ridi¢ motocyklu zac¢ina brzdit, pfi rychlosti kolem 70km/h
brzdna draha kolem 20m (sekundové brzdéni). Za 1s
intenzivnim brzdénim srazim 25-30km/h.
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Otazky na znalce

 Provést analyzu nehodového déje.

Co se stalo. Shrnujici popis nehodového déje nebo zakladni poznatky o néem.
 Posoudit moznosti odvraceni nehodového déje.

Co se mélo stat, aby se to nestalo.

e Stanovit technickou pricinu nehodového déje.

Z technického hlediska jsou za pricinu nehodovéeho déje povazovany takoveé prvky
nehodového deéje, které vznikly v rozporu s technickym vykladem prislusnych
predpist a budto vyvolaly kolizni situaci nebo znemozrnovaly odvrdtit nehodovy dé;.
(Doc. Pavol Kohut)

¢ ETEEHRTCRS P atefost vypovedi.



Otazky na znalce 2

 Provést analyzu nehodového déje.

e Stanovit technickou pricinu nehodového déje.

* Technicka prijatelnost vypovedi.
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Vliv rychlosti na priciny nehodového deje

Porovnani dispozicni draha a drahy na zastaveni
Ridi¢i motocyklu
na hlavni nastal

podnét k reakci 64m draha na zastaveni z 90km/h +28km/h
2s pred stfetem, '_/

mél tedy cca 1s dispozi¢ni draha pfi

na brzdéni intenzivnim brzdéni Okm/h

43m draha na zastaveni ze 70km/h

N
o

draha (m)

w
(@]

dispozi¢ni draha pfri 26m draha na zastaveni z 50km/h

nebrzdéném pohybu

DISPOZIENT
DRAHA

|
|
|
|
|
|
|
v
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stietova rychlost (km/h)




Vliv rychlosti na priciny nehodoveého déje

Porovnani dispozi¢ni draha a drahy na zastaveni

Ridi¢i motocyklu

na hlavni nastal

podnét k reakci +56km/h
3s pred stretem,

meLtng c,ca 25 dispozicni draha pfri

Ll e ] intenzivnim brzdéni

64m draha na zastaveni z 90km/h

—_
S
—
©
L
\C
S
©

dispozicni draha pri
nebrzdéném pohybu

26m draha na zastaveni z 50km/h
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Shrnuti

L Nahlost dopravni situace — vbéhl jako pes?

ANO ) opozdéna reakce vibec neni a rychlost ztraci na vyznamu ,,i pfi dovolené rychlosti by nezastavil“

NE C=> Covtom ¢ase délal fidi¢? Jel rychle nebo nesledoval provoz?
L Kazda nehoda ma svij ,,geneticky kod“

SYSTEM POSOUZENI

Ridi¢ na HLAVNI Ridi¢ na VEDLEJSI
O Vztazny okamizik - pocatek reakce O Vztazny okamzik — posuzujeme spravnost rozhodnuti

O Kritérium — zastavil/nezastavil O Kritérium — bezpecné minuti o alespon 2s

Ing. Zdenék Mrazek znalecky Ustav Dopravni fakulty Pardubice




Shrnuti

O PREKAZKA NAHLA — spravna technika jizdy (v€asna reakce a rychlost dovolend/pfimérena)

3 OSA PRICIN NEHODOVEHO DEJE — kontinudlni (spojity) pfechod pFi¢iny nehodového déje v. zavislosti
na mife nedovolené rychlosti i opozdéné reakce

O casové schéma -4s, -3s, -2s, -15s, stret

O Otazky pro znalce
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Pripadova studie 1
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Prabéh nehodového déje — 1. vztazny okamzik V
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Moznost zastaveni jizdniho kola pfed hlavni komunikaci padla v ¢ase priblizné 3,75s
ve vzdalenosti 4m pifed hlavni komunikaci (12m od mista stietu). V této dob¢ se vozidlo
Renault mohlo nachazet pii rychlosti jizdy 71-79km/h ve vzdalenosti 74-82m od mista

W
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Prabéh nehodoveho déje — 2. vztazny okamzik H
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Ridi¢ vozidla Renault zadal reagovat na vjizdéni jizdniho kola na hlavni komunikaci. Tato
situace nastala v Case cca 2,5s pred stretem. V této dobé se vozidlo Renault nachazelo
pfi rychlosti jizdy 71-79km/h ve vzdalenosti 49-55m od mista stfetu. Vzdalenost jizdniho
kST O THISta StFatU BYIE"8m.




MozZnost zastaveni pred mistem stretu (ke 2. vztaznému okamziku H)
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B s M i E] Legenda: 1 - pocatek reakce fidice na pohyb jizdniho
| e - kola (2.55 a 49-535m pred stietem). 2 - pocatek brzdéni.
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Renault pred urovni mista stfet
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LR Legenda: 1 - podaiek reakee fidice na pohyb jizdniho kola (2,55 a 49-35m pied stietem). 2 - pocatek nenahlého
brzdéni. 3 - situace v okamziku. kdy jizdni kolo opustilo pravy jizdni prulw (v misté stietu). 4 - zastaveni vozidla




Pricina nehodového deje z technického hlediska

Z technického hlediska jsou za pFi¢inu nehodového déje povazovany takové prvky nehodového déje, které
vznikly v rozporu s technickym vykladem pfislusnych predpist a budto vyvolaly kolizni situaci-nebo
znemoznovaly odvratit nehodovy déj.

V tomto smyslu miZzeme oznacit za pric¢inu nehodového déje techniku jizdy ridi¢e vozidla Renault, konkrétné
rychlost jizdy vozidla Renault 71-79km/h (o 42-58% vyssi nez rychlost dovolend). V ptipadé rychlosti dovolené
(50km/h) by fidi¢ mohl zastavit pred mistem stretu, a to dokonce bez nahlé zmény rychlosti jizdy. Jelikoz draha
na zastaveni z aktualni rychlosti 71-79km/h se prakticky kryje s drahou, kterou mél fidi¢ k dispozici na pocatku
reakce, tak rychlost vozidla Ize téz pokladat za pricinu volby vyhybaciho manévru namisto brzdéni v pravém
jizdnim pruhu. Rychlost jizdy vozidla Renault tak predstavuje prvek, ktery znemoznoval odvraceni nehodového
déje.

Vjeti cyklistky na hlavni komunikaci by predstavovalo pri¢inu nehodového déje v pripadé, Ze cyklistka by v
okamziku, kdy pominula moznost pro zastaveni pred hlavni komunikaci, musela spravné odhadnout rychlost a
polohu vozidla tak, Ze nebude moci bezpeéné odbocit. Ve vztahu k rychlosti dovolené (50km/h) nelze z
technického hlediska oznacit manévr cyklistky za nedani prednosti v jizdé.
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Prabéh nehodového déje — 1. vztazny okamzik V
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MISTO STRETU

96-122km/l—

Ridi¢ vozidla Mercedes zahajil manévr - piestal vyhodnocovat situaci na hlavni komunikaci v
case 3,9-4,4s pred stietem. V tomto okamziku se motocykl Suzuki nachdzel ve vzdalenosti
101-143m od mista stietu pii rychlosti jizdy 96-122km/h.
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Prabéh nehodoveho déje — 2. vztazny okamzik H
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rozjezd, ujeti cca 1m,

Ridi¢ motocyklu zac¢al reagovat na vjizdéni vozidla Mercedes do kfiZzovatky v ¢ase 1,9-2,2 s
pied stietem ve vzdalenosti 47-69m od mista stietu pri rychlosti 96-122km/h.
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Moznost zastaveni pred mistem stretu (ke 2. vztaznému okamziku H)

— pro horni mez rychlosti 122km/h
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Legenda: 1 - pocatek reakce fidi¢e motocyklu (69m a 2.2s pred stietem). 2 - poc¢atek brzdéni
motocyklu, 3 - zastaveni Sm pied mistem stietu




Technické posouzeni dani prednosti v jizde - 1. vztazny okamzik H
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Legenda: 1 - poéatek manéviu vozidla Mercedes - f1di¢ prestal vvhodnocovat situaci na

hlavni komunikaci (motocykl 143m od mista stietu). 2 - poéatek reakee fidi¢e motoeyklu -
zjevne vieti vozidla Mercedes do jeho jizdniho pruhu, 3 - pocatek brzdéni bez nahlé zmény
rychlosti. 4 - vzajemna poloha v okamziku. kdy vozidlo Mercedes opustilo jizdni pruh
motocyklu. 5 - motoevkl v misté stietu. 1.3s po poz 4




Pricina nehodového deje z technického hlediska

Z technického hlediska jsou za pFi¢inu nehodového déje povazovany takové prvky nehodového déje, které
vznikly v rozporu s technickym vykladem pfislusnych predpist a budto vyvolaly kolizni situaci nebo
znemoznovaly odvratit nehodovy dég;.

V tomto smyslu mlzZzeme oznacit jako technickou pricinu nehodového déje nespravné vyhodnoceni situace na
hlavni komunikaci fidicem vozidla Mercedes, coz ridiCi znemoznilo rozpoznat potencialni nehodovou situaci,
ktera vyplyvala z polohy motocyklu. V disledku ridi¢ zahdjil manévr, ktery ved| k nehodové situaci. Provedeny
manévr by nepredstavoval bezpe¢nou dopravni situaci ani v pfipadé rychlosti motocyklu 90km/h. Ridi¢
motocyklu by i v takovém pripadé byl nucen k nahlé zméné rychlosti jizdy k zajisténi bezpecného mijeni provozu
vozidel.

Rychlost motocyklu mohla byt druhou pricinou nehodového déje v pripadé, ze rychlost by byla blizka horni
mezi stanoveného rychlostniho rozmezi - 122km/h. V ptipadé této rychlosti by se motocykl nachdzel na pocatku
reakce ridiCe v takové vzdalenosti, ze které by bylo mozné zastavit pred mistem stretu z pocatecni rychlosti
90km/h. Podminkou tohoto zastaveni by bylo intenzivni brzdéni motocyklu, tedy ndhld zména rychlosti jizdy.

Ing. Zdenék Mrazek znalecky Ustav Dopravni fakulty Pardubice




Pripadova studie 3
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Prabéh nehodového déje — 1. vztazny okamzik V
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Obr. 6: Situace 2.7s pred stretem, okamzik rozhodnuti ridice vozidla Chrysler pro
odboceni vlevo

Ridi¢ vozidla Chrysler se rozhodl pro odbo¢ovaci manévr v ase cca 2,7s pred stietem, kdy se
pi1 rychlosti 25km/h nachazel ve vzdalenosti cca 19m od mista stietu. Motocykl Yamaha se ve
stejny okamzik nachazel pti rychlosti 100-118km/h ve vzdalenosti 75-88m od mista stretu, viz

k Mrazek nalﬁkf Ustav Dopravm’ fak(tity Pardubice

Ing. Zdeng B0 10w .
obr. ¢. 6, v dohledné vzdalenosti fidi¢e vozidla Chrysler.




Prabéh nehodoveho déje — 2. vztazny okamzik H
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. 7: Situace 1,2s pred sti'etem, pocitek reakce ridice motocvklu na zjevné odbocovani
vozidla Chrysler
Na pocatku reakce v Case 1,2s pred stretem se fidi¢ motocyklu nachdzel ve vzdalenosti 34-
39m od mista stietu, viz obr. &. 7. Vozidlo Chrysler zac¢alo zasahovat do protisméru. Ridi¢
motOcYKIl téagoval beZptostfedné na zjevné odbodovani vozidla. Jeho reakci tak 1ze hodnotit
jako v€asnou.




Dopravni znaceni v dobé nehody

VVJEZD
VOZIDEL
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MozZnost zastaveni pred mistem stretu (ke 2. vztaznému okamziku H)
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Legenda: 1 - pocatek reakce f1di¢e motocyklu (1.2s a 34-39m pred stietem). 2 - poc¢atek brzdéni, 3 - stiet

Obr. 8: Moznost zastaveni motocyklu z rychlosti S0km/h na pocatku reakce ridice




Technické posouzeni dani prednosti v jizde - 1. vztazny okamzik H

Mgranry- Driha-nechlast
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prodieva 1,55 reakce 1,05 sy ikl
nendhile brzdem

2.0m/s :

Legeudﬂ 1 - ULamzﬂ«_ mzlmdnun 11d1»’:e v Dzldh C hry 51&1 L ﬂdbncm ani (2.7s pied stfetem), 2 - pocatek reakce
fidi¢e motocyklu, 3 - pocatek nenahlého brzdéni, 4 - zastaveni

Cby. 9: Moinost odvriceni nehodového déje pii neniahlé zméné ryvchlosti jizdy S0km/h -
technické posouzeni dani prednosti v jizdé




Vypoved ridice vozidla Chrysler

....v.dobé nehody fidil vozidlo Chrysler. Misto nehody nezna, nepamatuje si, ze by zde nékdy v minulesti jel. Kdyz
se priblizoval ke kfizovatce, kde chtél odbocdit vlevo, tak nejel vice jak 80km/h. Nevybavuje si, Ze by rychlost byla
znackami v daném sméru néjak omezena. Neni si jisty, zda za nim néco jelo. Pri prijezdu ke kfizovatce
kontroloval situaci za sebou pohledem do levého zpétného zrcatka. Nikdo jej nepredjizdél. Jizdni pruh byl v misté
tak uzky, Ze se ani nemusel zarazovat do jeho levé poloviny. Z vlastniho nehodového déje si nic nepamatuje.
Pouze si vzpomina, ze v dobé, kdy byl s vozidlem stoCeny v protismérném jizdnim pruhu, tak uslysel zvuk motoru
a letmo zaznamenal i jeho pohyb. Situaci vyhodnotil jako kritickou, jako nejlepsi se mu jevilo pridat plyn....
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Pricina nehodového deje z technického hlediska

Z technického hlediska jsou za pFiinu nehodového déje povazovany takové prvky nehodového déje, které vznikly-v
rozporu s technickym vykladem prisluSnych predpist a budto vyvolaly kolizni situaci nebo znemozriovaly odvratit
nehodovy déj.

V tomto smyslu mizZzeme oznacit za pri¢inu nehodového déje techniku jizdy ridice motocyklu, konkrétné rychlost jizdy
100-118km/h, ktera byla o 100-136% vyssi nezZ rychlost dovolend 50km/h. V pfipadé rychlosti dovolené by mél fidi¢
motocyklu moznost zastavit pred mistem stretu. Ve vztahu k rychlosti dovolené nepredstavuje manévr vozidla
Chrysler nedani prednosti v jizdé, nenutil by fidice motocyklu k nahlé zmeéné rychlosti. Rychlost motocyklu Yamaha
tak predstavuje takovy prvek, ktery nehodovy déj vyvolal a soucasné znemoznoval odvraceni nehodového déje.

Na strané fidice vozidla Chrysler Ize oznacit za pri¢inu nehodového déje neregistraci motocyklu Yamaha pred
zahajenim odbocovani. Touto neregistraci se fidi¢ pripravil o moznost spravného vyhodnoceni dopravni situace.
Neregistrace motocyklu predstavuje takovy prvek, ktery vyvolal nehodovy déj.

Pricina nehodového déje na strané ridice vozidla Chrysler je podminéna moznosti spravného vyhodnoceni
nedovolené rychlosti motocyklu Yamaha. SniZzenim rychlosti dovolené na 50km/h dopravni situace odpovidala
provozu v obci, kde bézné nelze ocekavat rychlost 100km/h. Na druhou stranu misto se nenachazelo v obci a snizeni
rychlesticdoVatemntnssouvisetysreltirravni situaci, ktera nastala v dobé nehody mezi vozidlem Chrysler a motocyklem
Yamaha. Navic fidi€ vozidla Chrysler uvedl, Ze nezaznamenal dopravni znaceni o snizeni rychlosti v misté nehody.




Pripadova studie 4
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stretova rychlost
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Predstretovy pohyb motocyklu

Pro posouzeni predstretového pohybu motocyklu Kawasaki, viz obr. €. 6, budeme vychazet
z nasledujicich udaju:

stretova rychlost motocyklu 82-96 km/h, viz analyza stretu,

intenzivni brzdéni motocyklu pred stfetem s pridmérnym zpomalenim 8 m/s?, kdy
nasledkem a tim i stopou intenzivniho brzdéni motocyklu je jeho stfetova poloha = svisle
vzhuru (obr. €. 1),

reakcni doba ridice motocyklu 0,8s,

doba intenzivniho brzdéni 1,3s, kterou obdrzime po odecteni reakcni doby z celkové doby
samotného manévru vozidla Skoda (2,1 s). Uz samotny predpoklad reakce Fidi¢e motocyklu
na samotny po&atek manévru vozidla Skoda je pomérné silnym predpokladem, ale vyplyva
rovnéz z faktu stretové polohy, kdy pro postaveni motocyklu v dusledku intenzivniho
brzdéni Ize oznaéit dobu 1,3s za minimalni. Ridi¢ motocyklu patrné reagoval agilné na
nestandardni pohyb vozidla Skoda, ze kterého bylo moZné odvodit zamér otaceni.

Pak obdrzime, ze ridic motocyklu Kawasaki zacal reagovat na vozidlo Skoda v &ase 2,1s pred

Ing. Zdenek Mrazek znalécky ustav Dopravni fakulty Pardubic

stfetem z rychlosti jizdy 119-133 km/h ve vzdédlenosti 63-71 m od mista stfetu, poz 1 obr. ¢. 6.



PREDSTRETOVY POHYB MOTOCYKLU

int. brzdéni 8§ m/z*

= 82-96 km/h s 119-133 km'h

. o

Twen @

- - Par — et p— d—

Legenda: 1 - pocatek reakce ndice motocyklu Kawasak: (2,15 a 63-7]1 m pied stietem), 2 — poéatek mtenzivniho
brrdam motosykin Kavasak (1,35 pred sttetem), 3 - stiet

Obr. 6: Model predstretoveho pohybu motocvklu Kawasaki




Prabéh nehodového déje — 1. vztazny okamzik V — rozhodnuti pro/etaceni
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Obr. 7: Situace v ¢ase 3,1s pred stretem, okamzik rozhodnuti ridice vozidla Skoda
k zahajeni manévru

Rozhodnuti fidi¢e vozidla Skoda pro manévr otaéeni padlo v &ase cca 3,1 s pred
stretem, viz obr. €. 7, kdy se pohyboval pri pravém okraji vozovky rychlosti kolem
10 km/h ve vzddlenosti 11 m od mista stfetu. Motocykl Kawasaki se v této dobé
nachdzel pfi rychlosti jizdy 119 — 133 km/h ve vzdalenosti 96-108 m od mista
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stretu.




Prabéh nehodového déje = 2. vztazny okamzik V — pocatek reakce motocyklu
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o
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Obr. 8: Situace v ¢ase 2,1s pied stfetem, pocatek reakce ridice motocyklu Kawasaki a
maneévru otaceni vozidla Skoda
V €ase priblizné 2,1 s zahdjil fidi¢ vozidla Skoda manévr otaceni z rychlosti 10 km/h ve
vzdalenosti 8 m od mista stretu, viz obr. C. 8. Se zahajenim tohoto manévru lze ztotozrniovat i
pocatek reakce ridice motocyklu. Divodem takového ztotoZnéni je nasledna reakce a mira
brzdeéni, pri které doslo az k postaveni motocyklu na predni cast. Dobu intenzivniho brzdeéni,
ktera po odecteni reakcni doby ridice Cini 1,3 s, Ize oznacit z hlediska odezvy v podobé
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kloneéni motocyklu za minimalni. Na po¢atku reakce fidi¢e se motocykl Kawasaki nachdazel pfi
rychlosti jizdy 119 - 133 km/h ve vzdalenosti 63-71 m od mista stietu (obr. €. 8).




Moznost zastaveni pred mistem stretu z 90 km/h

. e : reakce 0,8s
int. brzdéni 8 m/s*

wom 03-71 m dispoziéni draha

-

90 km/h

i

Legenda: 1 — pocatek reakce ridice motocyklu Kawasaki (2,1s a 63-71 m pred stretem), 2 — pocatek intenzivniho
brzdéni motocyklu Kawasaki (1.3s pied stietem), 3 — zastaveni pred mistem stietu

Obr. 9: Moznost zastaveni motocyklu Kawasaki pred mistem stretu pri po¢ate¢ni
rychlosti 90km/h




Technické posouzeni dani prednosti v jizde - 1. vztazny okamzik — rozhodnuti auta

prodleva 1,0 s

nendhlé zpomaleni 2,5 m/s’ reakce 0,8s

T
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| Legenda: ! — okam#k rozhednnt fidice vozidla Skoda pro manévr otaceni (3,1s pred stietem), 2 — pocatek
reakce ridice motocyklu Kawasaki, 3 — pocatek nenahlého brzdéni motocyklu Kawasaki, 4 — vozidlo Skoda
opustilo jizdni pruh motocyklu Kawasaki, 5 — motocykl Kawasaki v misté stietu o 0,1-0,7s po poz 4




Z technického hlediska jsou za priCéinu nehodového déje povazovany /takové prvky
nehodového déje, které vznikly v rozporu s technickym vykladem pfislusnych predpist,
a budto vyvolaly kolizni situaci, nebo znemoznovaly odvratit nehodovy dé;j.

V tomto smyslu muzeme oznacit za pricinu nehodového déje:

e Manévr otaéeni provadény fidicem vozidla Skoda, protoZe fidi¢ tento manévr provadél
zpusobem, kdy by nutil fidice motocyklu Kawasaki k nahlé zméné rychlosti jizdy iv pripadé,
e by se pohyboval rychlosti 90 km/h. Manévr vozidla Skoda byl provadén timto koliznim a
nebezpecnym zplsobem patrné v dlsledku neregistrace motocyklu Kawasaki ridicem
vozidla Skoda pfed zahdjenim manévru. Neregistrace motocyklu Kawasaki fidi¢em vozidla
Skoda tak predstavuje prvek, ktery vyvolal nehodovy dé;j.

e Rychlost motocyklu Kawasaki, protoze v pfipadé rychlost dovolené — 90 km/h na pocatku
reakce, by ridic motocyklu mohl zastavit pred mistem stretu. K tomuto zastaveni by doslo
za podminky intenzivniho brzdéni. Rychlost motocyklu Kawasaki tak byla tim prvkem, ktery
znemoznoval odvratit nehodovy de;.
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V dané veci byly vypracovany dva znalecké posudky.

Nespravné poznatky ¢i sporné body ohledné prubéhu
nehodového déje jsou:

e stretova poloha,

e stretova rychlost motocyklu Kawasaki,

* stfetova rychlost a rychlost otaéeni vozidla Skoda,

* mira brzdéni motocyklu Kawasaki pred stretem.
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Znalec 1 (PCR)

Jelikoz znalec 1 nezaznamenal skutecnost, ze motocykl v okamziku stfetu byl ve svislé poloze,
pak pracoval s predpokladem, ze motocykl pred stretem nebrzdil.

V pripadé znalce 1 byla stanovena stietova rychlost motocyklu 90-100 km/h, tedy. lehce vyssi,
presneji v okoli horni meze stretove rychlosti stanovené v reviznim znaleckem posudku (82-
96km/h). S ohledem na absenci brzdéni pred stfetem, vsak Ize vyslovit pochybnost o pestupu
urceni stfetoveé rychlosti, protoze resitel byl podminén tim faktem, ze motocykl pred stretem
predjel vozidlo svédkl pohybuijici se rychlosti na Urovni 90 km/h a vzdaloval se od néj. Pak pfi
nebrzdéenem pohybu pred stretem mu jednoduse musela vychazet stretova rychlost vyssi nez
rychlost vozidla svédkaU.

Znalec 1 ve svém posudku uvazoval, ze motocykl Kawasaki pred stretem nebrzdil, ale ze
stfetové polohy motocyklu je zjevne, ze brzdén byl, dokonce intenzivné a po vyznamnou dobu,
ktera vedla k preklopeni motocyklu na predek. Tudiz nebrzdeny pohyb motocyklu pred
stretem neni spravne.
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Znalec 2 (obhajoba ridice auta)

Znalec 2 vyhodnotil neohnutou predni vidlici pri Celnim narazu motocyklu tak, ze stretova rychlost motocyklu byla
40 km/h. Pritom nijak nefesil poskozeni nddrze motocyklu a dalsi ndsledky stretu, které s rychlosti 40 km/h
nekoresponduji.

Urceni stretove rychlosti v posudku znalce 2 je mimo realitu. Tvrzeni, ze zdokumentovany nasledek nastal po
narazu motocyklu rychlosti 40 km/h do témé&F stojiciho vozidla Skoda musi vyvoldvat pochybnosti i u laika.
Stanoveni rychlosti 40 km/h je podloZzeno tim, Ze nedoslo k ohnuti predni vidlice, jak je bézné pfi vyssich
narazovych rychlostech, ale toto vysvétluje prave stretova poloha motocyklu, kdy vidlice se nedostala‘do primého
kontaktu s namahanim na ohyb. Stretova poloha v posudku znalce 2 nebyla nijak seriézné reSena. Rychlost 40
km/h méla téZ potvrzovat i mira odhozeni téla fidi¢e motocyklu, ale zde je nutné si uvédomit, Ze rychlost 40 km/h
byla rychlosti t&la po kontaktu s vozidlem Skoda, tedy rychlost po stietu, nikoliv rychlost téla pfed stietem.

Znalec 2 ve svém posudku uvazoval, Ze motocykl Kawasaki byl pred stretem brzdén po dobu 4,2s nebo na draze
90 m se zpomalenim 7 m/s2. Doba 4,2s vychazi z nespravné stanovené nizké rychlosti ota¢eni vozidla Skoda a tim
i prehnané dlouhé doby otaceni. Draha 90 m je prevzata z vypoctu vzdalenosti motocyklu, pokud by se pohyboval
rychlosti 150 km/h, coz je zmatecny postup. Nespravnym posouzenim predstietového pohybu motocyklu tak

znalec 2 kompenzoval nepFesnosti pFi feeni stietu a otaceni vozidla Skoda. Viysledek je pak dilem shody okolnosti
Ci zameéru.
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