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1. Otazky

Opravdu CR potfebuje VRT? Neni to jen
prestizni zalezitosti?

1.

. Ja

Ze

. Ja

Ky bude mit vliv v{/s:cavba VRT na nakladni
eznicni dopravu v CR?
ka by méla byt nejdelsi jizdni doba na VRT

mezi Prahou a Brnem?

Jak ovlivinuje vysokorychlostni zeleznice v
soucasné dobé mezinarodni dopravu v CR?

Odpovédi nam prinese dnesni hodina.



2. Strucna historie VRT

Prvni VRT v Japonsku

Predchudcem byl Express Kodoma (Ozvéna)
v roce 1953

* Nedostatecna kapacita \\\\ e
zeleznicni trati i
Tokaido = Stavba nové & "-TTT. |
trati Tokaido o
(Tokaido Shinkansen)

—

Zdroj: Wikimedia comons - *



2. Strucna historie VRT

* Planované zahajeni provozu na 515 km dlouhé
trati bylo k zacatku OH 1964 - Tokyo

e Stavba probihala 24 hodin denné 7 dni v tydnu

Zajimavost:

e Dalsi planovany rozvoj byl ve sméru Sapporo
(cil: OH 1972) — nesplnéno, Shinkansen
Hokkaido neni dodnes hotovy (plan 2030)



2. Strucna historie VRT

* Jako dalsi se pridava Francie vr. 1972

— Duvod vystavby VRT je stejny jako v Japonsku, a to
nedostatecna kapacita dopravni cesty

— Prijizdi TGV

— PUvodni plan bylo
motorové TGV

— Jiny systém:
TGV vyuziva
| konvencni trate




3. Systém provozu na tratich VRT

* Systém fizeni na tratich VRT je v rUznych
zemich ruzny.

e Systémy mohou byt zcela separované
(Japonsko, Tchaj-wan) nebo propojené s
konvenéni siti (Francie, Némecko, Cina).

* Pravé propojeni s konvencni siti je hlavnim
délenim technologii provozu na VRT.



3. Systém provozu na tratich VRT

* PIné separovany systém:
— Japonsko, Shinkansen

e Tento systém byl do roku 1987 pIné separovan
z divodu rozdilného rozchodu VRT trati (standardni
rozchod) a konvencnich trati (tzv. Kapsky rozchod).

* V poslednich letech vznikaji i projekty kombinovaného
provozu (upravené vlaky Shinkansen pouzivaji upravené
konvencni traté). K témto uzkorozchodnym tratim je
pridana navic kolej (tzv. splitka) a diky tomu mohou byt
pouzivany vybranymi radami jednotek (tzv. Mini-
Shinkansen)



N




= ;
/*\F“luuuuu‘k‘
X

V\7\7‘ \ 7 \7“\,




3. Systém provozu na tratich VRT

* PIné separovany systém:
— Vysokorychlostni vlaky pouzivaji zcela svou
infrastrukturu

= \/]|astni traté

* Nova nadrazi specialné pro VRT (v Japonsku zpravidla
LV patre” nad konvencni stanici)

= Vlastni depa a strediska udrzby

— Krom vlakt udrzby se na VRT tratich nemuzete
setkat s jinymi soupravami

— Soupravy VRT vyuzivaji pouze vysokorychlostni
traté (nepouzivaji , staré” trate)



3. Systém provozu na tratich VRT

* Smisené systémy provozu

— Vysokorychlostni vlaky vyuzivaji VRT a konvencni
traté (Spanélsko, Francie)

— Vysokorychlostni vlaky vyuzivaji pouze VRT,
konvencni vlaky vyuzivaji VRT a konvencni traté
(Cina)

— VRT jsou vyuzivany jak konvencnimi, tak
vysokorychlostnimi vlaky, konvencni sit stejné tak
(Némecko)



3. Systém provozu na tratich VRT

* Vysokorychlostni vlaky vyuzivaji VRT a konvencni
traté (Spanélsko, Francie)
— Spanélsko mélo pdvodné také plné separovany systém z
divodu rozdilnych rozchodu
— Spanélsko ma vyrobni program vozidel schopnych ménit
rozchod za jizdy (vyr. Talgo a Brava)

— VRT stavéna primarne pro obsluhu velkych meést. Obsluha
malych sidel resSena zastavkami na VRT (vetsi vzdalenost od
mést), pripadné pokracovanim vlakd na konvenéni siti



Pri vjezdu do velkych uzlu (stanic)

Velkomeésto

Hlavni nadrazi
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3. Systém provozu na tratich VRT

* Vysokorychlostni vlaky vyuzivaji pouze VRT,
konvencni vlaky vyuzivaji VRT a konvencni
trate

— Pouzivano v Ciné (vyFedeni kapacitnich problému v
uzlech)



Pri vjezdu do velkych uzlu (stanic)

O'f-oﬁ Nadrazi
vysokorychlostnich vlaki

Velkomésto -
Konvencniielezniém’ trat #

Staré
hlavni nadrazi
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3. Systém provozu na tratich VRT

e Vysokorychlostni vlaky VRT a konvencni trate,
konvencni vlaky VRT a konvencni trate

— Pouzivano v Nemecku
— Vice sjezdl na konvencni sit



Pri vjezdu do velkych uzlu (stanic)

Velkomeésto

onvencm'ielezniém’ trat

Hlavni nadrazi
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Zdroj: hiveminer.com.
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3. Systém provozu na tratich VRT

* V mezilehlych usecich
— Vysokorychlostni vlak sjizdi na konven¢ni sit

— Stanice (zastavka) vysokorychlostnich vlaku na
nove trati

— Vysokorychlostni trat vedena centrem mésta
— Vysokorychlostni trat zavle¢ena na hlavni nadrazi



Vysokorychlostni vlak sjizdi na konvenéni sit

Vysokorychlostni trat

Konvenéni trat

Hlavni zelezni¢ni stanice meésta
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Stanice (zastavka) vysokorychlostnich vlak(l na nové trati

Vysokorychlostni trat
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Nova zeleznicni zastavka /

Konvenéni trat

Hlavni zelezni¢ni stanice meésta

Tramvaj nebo
Méstsky autobus
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Stanice Aix-en-Provence TGV
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Vysokorychlostni trat vedena centrem mésta
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Nova zZeleznicni zastavka

Konvenéni trat

Hlavni zelezni¢ni stanice meésta
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Vysokorychlostni vlak sjizdi na konvenéni sit

Konvenéni trat

Hlavni zelezni¢ni stanice meésta
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4. Soucasny stav VRT v Evropée
a ve svete

* Nej
* Nej

° e"

delsi sit VRT na svété ma dnes Cina
deldi sit VRT v Evrop& ma dnes Spanélsko

novejsi VRT ma Maroko (prvni v Africe)
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4. Soucasny stav VRT v Evropée
a ve svete

* V SRN byla otevrena VRT z Lipska do
Norimberka:

— zkraceni cestovni doby z Mnichova do Berlina

— kratsi cesta vlakem v relaci Viden — Berlin pres
Mnichov!



5. Vysokorychlostni Zeleznice v CR

* Nazyvané jako ,Rychlé spojeni”

e Hlavni osa: Drazdany — Usti nad
Labem — Praha — Jihlava (nebo Havlickuv
Brod) — Brno — Breclav

* Planované vedeni ,pouze” do 300 km/h
e Dalsi hlavni traté budou nasledovat (viz mapy)
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5. Vysokorychlostni 2e|ezr1(i_;e v CR
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Zdroj: binko.wz.cz
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5. Vysokorychlostni Zeleznice v CR

Berlin Wroctaw

& .1 Wroctaw
Usti n. Labem Warszawa
Most Liberec

@ Litomérice
RS 42

.Mlada Boleslav

@ Nachod

RS 5

Hradec Kralové

®
.o. Karlovy Vary

. Benatky n. Jizerou

@ Katowice
Cheb Praha Warszawa
Podébrady
Pardubice
Ostrava
VIasim
& 'RS ]_ Olomouc RS 1
= \ Pelhfimov — Humpolec
@ Domazlice @
\. Jihlava Kroméfiz @
N, “N\_QO ziin
Velké Mezifici RS12
Regensburg Brno
Minchen
Ceské Bud&jovice
RS 2
@ Cesky Krumlov
Wien 40
Zdroj: vysokorychlostni-zeleznice.cz : Bratislava

Linz



5. Vysokorychlostni Zeleznice v CR

* Problémem vsak bude prujezdnost
zeleznicnimi uzly

* V pripadé vystavby sité VRT, které jsou
zausténé do stavajicich uzlu, se zvysuje
zatizeni na dnes nejvytizenéjsich usecich
— Praha: Nové spojeni 2 (Metro S)

— Brno: Vystavba ,,nového nadrazi” (At uz v jakékoliv
lokalité)
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5. Vysokorychlostni Zeleznice v CR

* Vysokorychlostni zeleznice musi doplnit
nabidku stavajici zeleznice

 Podminkou je taktovy jizdni rad (prosazovany
v soucasné dobé) - dle pozadavku taktovosti
je potreba stavet nove trateé

* Pristavbé je nutno pocitat i s dalsim rozvojem
techniky = traté nestavime na 10, 20 nebo 50
let



Zdroj: drdla.wz.cz



Zaver

Odpovedi na otazky:

1.
2.

Opravdu CR potfebuje VRT? Neni to jen prestiini zaleZitosti?
Jaky bude mit vliv vystavba VRT na nakladni zeleznicni
dopravu v CR?

Jaka by méla byt nejdelsi jizdni doba na VRT mezi Prahou a
Brnem?

Jak ovliviuje vysokorychlostni zeleznice v soucasné dobé
mezinarodni dopravu v CR?



Pouzita literatura

* Neni-li uvedeno jinak, obrazky jsou ze soukromé galerie Martina Sustra.
e Zdroje dat:

= Citace ze studijnich opor:
o Provozovanidrahy a drazni dopravy Ill — KTRD/APDP; Ing. Jan Hrabacek, Ph.D. (vefejné nedostupné)

o Progresivni systémy v osobni dopravé — KTRD/PPSOP; doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D.; dostupné na:
http://drdla.wz.cz/podklady.htm

= Citace z literatury:

o P. Herring: Ultimate Train (Zeleznice a vlaky); Dorling Kindersley (nakladatelstvi Slovart, s. r. 0.), London 2000
(pfelozeno 2002); Druhé vydani; ISBN: 80-7209-419-X


http://drdla.wz.cz/podklady.htm

Dékuji Vam za pozornost






Néco malo navic

* Rekordni jizda TGV (574 km/h):
https://www.youtube.com/watch?v=EOdATLzRGHc

e Zména rozchodu
(1668 mm <-> 1435 mm):

Spanélsko:
https://www.youtube.com/watch?v=y8N7lkw87tM

https://www.youtube.com/watch?v=3PSuVtbR500

takto to vypada na hranicich se staty byv. SSSR
(1435 mm <-> 1524 mm):

https://www.youtube.com/watch?v=i6LXFXzMNVU
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https://www.youtube.com/watch?v=EOdATLzRGHc
https://www.youtube.com/watch?v=y8N7Ikw87tM
https://www.youtube.com/watch?v=3PSuVtbR5o0
https://www.youtube.com/watch?v=i6LXFXzMNVU

