Pohyblivé chodníky
Pohyblivé chodníky a jejich uplatnění 
Ještě nedávno byly pohyblivé chodníky, výsadou několika málo výjimečných míst s velkou hustotou lidí. Vzhledem k omezené nabídce a malému množství praktických instalací bývala jejich cena velmi vysoká. První schody byly instalovány v nejluxusnějších obchodních centrech světových metropolí. První chodníky na rozsáhlých terminálech letišť. Bylo to způsobeno stále rozrůstající se plochou letištních terminálů a potřebou přemístit velké množství lidí na velké vzdálenosti. Pohyblivé chodníky se na letištích uplatnily a proto se poté objevily instalace v metru a s prudkým rozvojem různých obchodních a kulturních center, kde se soustřeďovalo množství lidí do jedné budovy, pronikly i do těchto prostor.
Tento vývoj se příznivě projevil i na širší nabídce a s tím spojeným poklesem ceny, takže dnes jsou pohyblivé chodníky již mnohem dostupnější.
Pohyblivé chodníky rozlišujeme dle zatížení nebo umístění

Podle stupně zatížení je zařazujeme do 3 tříd:
· 1. třída – mimořádně vysoké zatížení, 

· 2. třída – vysoké zatížení, 

· 3. třída – minimální zatížení.
Do první třídy zatížení patří instalace v místech, kde intenzita a zatížení a s tím spojené opotřebení hnacích mechanismů je vysoké a kde se nachází hodně uživatelů. Mezi taková místa patří metro, letiště, vlaková a autobusová nádraží

Do druhé třídy lze zařadit zařízení, která jsou instalována v místech s vysokým,
 ale nikoliv mimořádným, zatížením bez nutnosti zajišťování speciálních prostředků pro dopravu osob v nouzových situacích. Mezi taková místa patří nákupní centra, veřejné a víceúčelové budovy s kombinovaným využitím. 

Do třetí třídy patří chodníky pro minimální zatížení. Ty se instalují pro spojení zvýšených teras v restauracích, či posledních pater obchodních domů se speciálním zbožím.
Psychologické studie prokázaly, že pokud obchodník umístí nějaké zboží do zvýšeného podlaží, pak mnoho lidí, ať už z lenosti nebo fyzického handicapu tyto prostory vůbec nenavštíví. Z hlediska fyzické zdatnosti obyvatelstva to sice není správné řešení, ale obchodník musí sledovat jiná kritéria, a tak se v poslední době rozvinul i trh s těmito lehkými pohyblivými schody.
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Podle umístění dělíme travelátory
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vnější 
· vnitřní
Důležitým parametrem pohyblivých chodníků je to, zda jsou pro venkovní či vnitřní použití. Zejména u typů pro venkovní použití je nutné přihlédnout ke klimatickým podmínkám. V našem podnebním pásu je dobré vybavit pohonný mechanismus přídavným ohřevem pro zimní období. Přídavný ohřev umožní, respektive usnadní, start po odstávce během mrazivé noci. Ohřev tedy nemá smysl používat u zařízení, které je permanentně v činnosti.
Pokud není zatížení chodníků mimořádně vysoké, pak lze uvažovat o proměnném režimu provozu, a to buď plně automatizovaném nebo s dálkovým ovládáním. Tímto způsobem může dojít i k významné úspoře elektrické energie. Pokud není pohyblivý chodník obsazen, pak buď na pokyn z velína nebo automatickým vyhodnocením čidel jej obvykle lze převést do režimu pomalé jízdy, popřípadě úplně zastavit. Při využití této funkce je obvykle žádoucí, aby hnací jednotka byla vybavena frekvenčním měničem pro plynulý přechod jednotlivých režimů. Snímače pro automatickou změnu režimu bývají buď optické nebo mechanické a s ohledem na specifické podmínky v místě instalace je třeba občas počítat s kamerovým dozorem celého pásu. Důležitým prvkem pro konstrukční plánování tohoto dopravního prostředku je ustanovení EN 115: 1995, které stanoví, že pokud je zdvih schodů větší než 12 m nebo délka chodníku větší než 40 m, pak musí být dopravník vybaven doplňkovým tlačítkem nouzového zastavení. Pro polohu tlačítka nouzového zastavení nejsou stanoveny žádné zvláštní požadavky, nicméně je třeba pamatovat na to, aby tlačítko bylo dobře viditelné, a umístěno tak, aby nedocházelo k neúmyslnému použití. Tyto do jisté míry protichůdné požadavky mohou ovlivnit požadovaný design celého zařízení. [7]
Technické parametry

· Travelátory - nákladní


Šířka palet: 
800 mm a 1000 mm 


Sklon:
 0°, 6°, 10°, 11°, 12°

Rychlost: 
0,5 m/s


Max. délka horizontálního chodníku: 
2,5 m


Max. přepravní výška:
6,5 m

· Travelátory - osobní


Sklon: 
0°, 6°, 10°, 11°, 12°

Rychlost:
0,5 - 0,75 m/s


Max. délka horizontálního chodníku: 
6 m


Max. šířka 
1,6 m

Pohyblivý chodník se sklonem dvanáct stupňů umožňuje zdolání výškového rozdílu až 9 m. 
Příklad prakické aplikece jsme vybrali pohyblivý chodník OTIS 606 NCT

Šířka palet : 
800 mm a 1000 mm 


Sklon : 
0º, 6º, 10º, 11º, 12º


Rychlost : 
0,5 m/s


Max. délka horizontálního chodníku : 
80m


Max. přepravní výška: 
6,5m.


Hlučnost: 
max. 55 dB(A), lze redukovat až na 50 dB(A)


Životnost: 

teoretická do 1. generální opravy 70.000 provozních hodin

Chodník i schody mohou pracovat v nepřetržitém režimu, případně mohou být ovládány světelnou závorou nebo piezoelektrickou nástupní deskou. V tomto případě chodník (schody) stojí a rozjede se teprve po nastoupení pasažéra.

Estetické doplňky:
Výplň madel může být provedena z různých materiálů v závislosti na umístění pohyblivého chodníku. Mezi nejčastější materiály zastupující skleněné výplně patří zrcadla a ocel. Dalšími vhodnými doplňky je osvětlení pohyblivých chodníků, které může být provedeno ze svítivých trubic, zářivek nebo LED diodové. Osvětlení může být umístěno v podhledu(1), na hřebenu(2) nebo pomocí jednotlivých světel(3). Jednotlivá světla se mohou použít i pro zvýraznění přechodu mezi pohyblivým chodníkem a pevnou podlahou.
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Prostorové uspořádání pohyblivých chodníků:
a) v jednom směru – umožňuje jízdu dvou pásů jedním směrem, nebo proti sobě. Je-li využita protisměrná jízda chodníků, je vhodné dodržovat pravostarný či levostranný provoz dle pravidel provozu na pozemních komunikacích.

b) do kříže
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Konstrukce chodníků

Mechanizmus pohyblivých chodníků je většinou řetězový, který bývá doplněn samo mazací soustavou, aby byla usnadněna jejich údržba. Hnací zařízení se většinou umísťuje na horní část travelátorů nebo na vzdálenější konec ve směru pohybu.
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Kapacita osobních travelátorů

Teoretická kapacita je závislá pouze na šířce pásu, a jeho rychlosti. Při rozhodování o umístění travelátoru do budovy je však rozhodující praktická kapacita, kterou ovlivňují další faktory.

Mezi významné faktory, které ovlivňují praktickou kapacitu, patří typ cestujících, kteří travelátory využívají. Pokud jsou travelátory umístěny v místech, kde lidé přepravují [image: image5.jpg]N



zavazadla, bude jejich kapacita menší než kapacita chodníku v místech, kde se cestující pohybují bez větších předmětů. Protože cestující se zavazadlem nebo maminky s kočárkem zaberou více místa na délku než člověk jedoucí „nalehko“. Rychlost pohybu travelátoru aké hraje sou roli. Doporučené jsou rychlosti mez 5 až 7,5 m/s. Vyšší rychlost způsobuje snížení kapacity z důvodu blokády a kumulace lidí při nástupu na chodník, rovněž výstup z chodníku nemusí být vždy příjemný. Vysoká rychlost pak odrazuje některé cestující, zejména staré a nemocné, od užití tohoto systému. Naopak nižší rychlost odradí od použití systému, protože se dostane pod průměrnou rychlost hůze průměrného člověka.

Díky výše uvedenému rychlost a šířka pohyblivého chodníku výrazně ovlivňují výslednou hodnotu praktické kapacity travelátoru. 
Vývoj praktické kapacity při různých šířkách a rychlostech travelátoru

	Šířka pásu [m]
	Rychlost 0,5 m/s
	Rychlost 0,65 m/s

	0,8
	6 750
	8 775

	1,0
	9 000
	11 700

	1,2
	11 250
	14 625

	1,4
	13 350
	17 550

	1,6
	15 750
	20 475


Legislativní úprava

Jako všechna technická zařízení podléhají i pohyblivéchodníky řaďě právních předpisů. V české republice jsou již většinou upravovány normami v souladu s předpisy Evropské unie. Samotné pohyblivé chodníky nemají svou zvláštní skupinu norem, ale jsou přiřazeny do norem pro výtahy a pohyblivé schody.

· Zákon č. 22/1997 Sb., o technických požadavcích na výrobky 

· Nařízení vlády č. 27/2003 Sb., kterým se stanoví technické požadavky na výtahy

· ČSN EN 115 – Bezpečnostní pravidla pro konstrukci a montáž pohyblivých schodů a pohyblivých chodníků. 

· ČSN EN 81 - 28, 58, 70, 72 – Bezpečnostní předpisy pro konstrukci a montáž výtahů
– Výtahy pro dopravu osob a nákladů 

· ČSN EN 13015 – Údržba výtahů a pohyblivých schodů - Pravidla pro návody pro údržbu 

· ČSN EN 12015 – EMC Norma skupiny výrobků pro výtahy, pohyblivé schody a pohyblivé chodníky – Emise

· ČSN EN 12016 – EMC Norma skupiny výrobků pro výtahy, pohyblivé schody a pohyblivé chodníky – Odolnost
Bezpečnostní prvky

Z norem vyplývají následující omezení pro konstrukci a umístění pohyblivých chodníků. Vzdálenost madel dvou protijedoucích pásů musí být minimálně 100 mm.Vzdálenost madla od okolní stěny musí být minimálně 101 mm Při délce chodníku větší než 40 m by měly být tyto chodníky vybaveny tlačítky pro nouzové zastavení nejen na začátku, ale i v průběhu pásu. U chodníků sloužící pro osobní dopravu se také doporučuje, aby výška nad chodníkem byla minimálně 2 134 mm.
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