Verejna doprava
Pardubickeho kraje
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PARDUBICKY KRAJ




Osnova prezentace

* silnicni infrastruktura,

o drazni infrastruktura,

* Pristav Pardubice,

» |Letisté Pardubice,

« CD - vozovy park,

« VLAD,

 QOrganizace verejné dopravy
ni nakladu silnicni a zeleznicni doprav A




Charakteristika Pardubického kraje

e rozloha 4 519 km?
e pocCet obyvatel 516 149

e poOCet obci 451
__ z toho 15 obci s rozSifenou pusobnosti
__ Ztoho 25 s povérenym obecnim uradem
e Velikost obci
__ Pardubice 90 tis. obyvatel
_ Chrudim 21 tis. Obyvatel
__ Svitavy 17 tis. obyvatel




Silnicni a dalnicni sit Pardubického kraje

’

SILNICNi A DALNICNI SIT
PARDUBICKY KRAJ

JTHOMORAVSKY KRAJ
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charakteristika Pardubického kraje
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Sit’ drazni dopravy — stav 2013
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Prehled zeleznicnich trati, kde je objednana
verejna zeleznicni doprava Pardubickym
krajem:

|trat’ Cislo 010| usek od |Ceska Trebova do |hr. IMK v délce 88,9kkm
|trat’ Cislo 015| usek od |Prachovice do |Preloud v délce 21,3kkm
|trat’ Cislo 016| usek od |Chrudim do |hr. Kralovéhradecky kraj v délce 33,6/km
|trat’ Cislo 016| usek od |hr. Kralovéhradecky kraj do |Borohradek v délce 1,6lkm
|trat’ Cislo 017| asek od |Dzbel do |hr. Olomoucky kraj v déice 2,7Kkm
|trat’ Cislo 017| usek od |hr. Olomoucky kraj do |Ceska Trebova v délce 50,7|km
|trat’ Cislo 018| usek od |Choceri do |[Litomysl v délce 23,7[km
|trat’ Cislo 019| asek od |LanSkroun do |Ceska Trebova v délce 18,2lkm
|trat’ Cislo 020| usek od |Choceri do |hr. Kralovéhradecky kraj v délce 10,7|km
|trat’ Cislo 021) usek od |Letohrad do |hr. Kralovéhradecky kraj v délce 17,9km
|trat’ Cislo 021] ausek od |hr. Kralovéhradecky kraj do |Doudleby nad Orlici v délce 7,8km
|trat’ Cislo 024| usek od |Stity do |hr. Olomoucky kraj v délce 3,0lkm
|trat’ Cislo 024| usek od |hr. Olomoucky kraj do |Usti nad Orlici v délce 52,7km
|trat’ Cislo 025| usek od |hr. Olomoucky kraj do |Dolni Lipka v délce 8,0lkm
|trat’ Cislo 031 usek od |Pardubice hlavni nadrazi do |hr. Kralovéhradecky kraj [v délce 16,4km
|trat’ Cislo 236| usek od |hr. StfredoCesky kraj do [Tfemos$nice v délce 6,9km
Pardubice hlavni
trat’ Cislo 238| usek od |hr. Kraj Vysocina do |nadrazi v délce 61,3km
|trat’ Cislo 260| usek od |hr. Jihomoravsky kraj do |Ceska Trebova v délce 37,8km
|trat’ Cislo 261| usek od |Svitavy do |Zdarec u Skutée v délce 52,8km
8 |trat’ Cislo 270| usek od |hr. Olomoucky kraj do |Ceska Trebova v délce 29,8km
|trat’ cislo 830| usek od |Lichkov do |Lichkov st.hr. v délce 2,4km




Pristav Pardubice

Splavnéni do Pardubic predstavuje prodlouzeni labské vodni cesty z
pristavu Chvaletic do Kunétic o 33 km. Labe na uzemi CR tak dosahne
splavné délky 247 km. V souCasnosti, po dokoncCeni upravy koryta mezi
Chvaleticemi a Prelouci v roce 2006, je Labe splavné v délce 222,5 km.

Pro splavnost do Pardubic chybi realizace stavby nazvané Stupen
PrelouC Il, ktera predstavuje vybudovani plavebni komory na 3 km
dlouhém plavenim kanale. Dale do Pardubice je jiz cesta splavna.

Predpokladané investicni naklady 3 063 mil KC.
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Modernizace splavného useku
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Stupen Prelouc II ==

| LABE DO PARDUBIC
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Rozsah zameéru:

e nova plavebni komora o rozmérech
115x12,5 m V<. rejd a Cekacich stani

e lateralni plavebni kanal délky 3,5 km

Planovany harmonogram
realizace:

e 2023 -2026

e zpracovani podklad{ pro SEA

e posouzeni SEA + nové posouzeni EIA
e predpoklad vydani UR 2021

> prekonani nesplavného useku délky 2,5 km vcetné spadu stavajiciho jezu Prelouc




plavebni komora
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Plavebni stupen Preloug Il
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R

= Modernizace plavebniho stupné -

SPLAVNENI

Srn OJedy iy

Rozsah zaméru:

e modernizace stén, vystrojeni a
ovladani PK

e Dpristup pro tézky jerab

e tvarova Uprava dolni rejdy

e doplnéni cekacich stani

e vystavba velinu

Planovany harmonogram

realizace:

e 2020 -2021

 predpoklad vydani UR 6/2017

> modernizace plavebni komory z roku 1937, ktera neodpovida sou¢asnym narokim na
bezpecnost a spolehllvost plavebniho provozu




Silnicni most pres Labe [
mezi Valy a Melicemi

Rozsah zaméru:
e vystavba nového mostu

e podjezdna vyska 7,0 m

Planovany harmonogram
realizace:

e 2017 -2018
e vydano pravomocné SP

e spolecna investice s Krajskym Uradem Pardubického
kraje

‘ > zvySeni podjezdné vysky a Sirky plavebniho pole u mostniho provizoria na silnici III.
tridy




Verejny pristav Pardubice =

SPLAVNENI
| LABE DO PARDUBIC

Rozsah zaméru:

e pristavni hrana
e servisni centrum
e Cekaci stani, protipovodnova ochrana

Planovany harmonogram
realizace:

e 2025 - 2026

e umisténi pristavu vzejde z doporuceni
technicko-ekonomické studie
Dopravni uzel Pardubice a hodnoceni
SEA (v ramci PS Prelouc II)

»vybudovani nového plnohodnotného koncového pfristavu pro nakladni dopravu
»umoznéni provadéni prekladni ¢innosti pri svobodném pristupu k vodni cesté
prostrednictvim verejného pristavu




Variantni napojeni pristavu na zel.
infrastrukturu
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Planované zamery v regionalni zelezni¢ni doprave:

» zdvojkolejnéni tratée 031 v useku Opatovice nad
Labem - Steblova,

* Medlesicka spojka,

« modernizace uzlu Usti nad Orlici,

« vystavba terminalu ,prednadrazi Pardubice”,

* zvyseni bezpecnosti a rychlosti drazni dopravy,
» dodani tri souprav Regiopanter.




Pokles funkénosti dopravni obsluhy zelezni¢ni dopravou

Problémy regionalnich zelezni¢nich trati z pohledu objednatele: pro uspokojeni
potfeb objednavatele verejné Zeleznicni dopravy na regionalnich trati by méla dopravni cesta (DC)
na regionalnich tratich splfovat nasledujici pozadavky:

- Rychla DC = umoziuijici snizenim ¢asovych hodnot cestovniho €asu plné konkurovat silni¢ni
doprave verejné a predevsim individualni,

- Bezpe€éna DC = vybavena kvalithim zabezpelovacim zafizenim, jenz musi byt zarukou
minimalizace vzniku mimoradnych udalosti a nehod vyvolanych chybami lidského faktoru nebo
ostatnimi faktory (tzn. Vybavenost prvky ,generalni stop®, atd.)

Rozvijejici se DC = feSeni realizace novych Useku trati, pfelozky stavajicich stop, nové napojeni
do Zelezni¢nich uzlQ, pfiblizeni zastavek blize k obcim v obsluhovaném uzemi, zvySovani kapacity
dopravni cesty

Rozvoj drahy je dan mimo jiné i jako povinnost viastnika drahy ustanovenim § 20 zakona ¢. 266/1994 Sb.
0 drahach v platném znéni [(2) Vlastnik drahy celostatni a drahy regionalni je dale povinen pecovat 0 rozvoj
a modernizaci drahy v rozsahu nezbytném pro zajiSténi dopravnich potfeb statu a dopravni obsluznosti tzemi
kraje.].

Soucéasny stav — na vétSiné regionalnich zelezniénich tratich je cestovni
rychlost mezi 25 = 35 km/h |

Davod: podudrzovanost, obrovské mnozstvi prejezda a tzv. ,,radoby prejezdi“ (lesni stezky,
ad.), zastaralé nebo zadné zabezpecovaci zafizeni




Pokles funkénosti dopravni obsluhy zelezni¢ni dopravou
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Letistée Pardubice

Pro dalSi rozvo] mezinarodniho letisté Pardubice, je nezbytne nutné v
co nejkratSi dobé realizovat vystavbu nové odbavovaci haly. Tato
nezbytnost je vynucena jak kapacitni nedostateCnosti soucCasnych
odbavovacich prostor, tak stale rostoucimi naroky na splnéni velmi
pfisnych bezpefnostnich poZzadavku a v neposledni fadé i stale se
zvysSujicimi pozadavky cestujici verejnosti na uroven odbaveni a
poskytovanych sluzeb.

Nesplnéni téchto pozadavklu muze s vysokou pravdépodobnosti vyustit
ve vyrazny pokles zajmu o letiSté Pardubice s logickym dopadem na
jeho ekonomiku.




Pardubice

2hpor Spadova oblast letiste

» Spadova oblast Letistée Pardubice pokryva Pardubicky a Kralovehradecky
kraj a zasahuje do StredocCeského, Libereckeho a Olomouckeého kraje, kraje
VysocCina a jizniho Polska

Mapa spadovych oblasti Letisté Pardublce dle dOJezdovych vzdalenosti automobilem
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Mésto Pardubice Praha (UNESCO) Brno (UNESCO)
Mésto Hradec Kralove Kutna hora (UNESCO) ) Olomouc (UNESCO)
Dostihovy okruh (Velka pardubicka) Litomys| (UNESCO) Tiebi¢ (UNESCO)
Plocha draha (Zlata prilba) Zd4ar nad Sazavou (UNESCO) Tel¢ (UNESCO)
Aredl Kunéticka hora Dvir Kralové nad Labem (ZOO)| Cesky raj

| Hiebéin Kladruby nad Labem Podébrady (Lazeriské mésto) | Krkonose




Pardubice
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Pardubice
airport

Soucasny terminal
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Pardubice

airport Soucasny terminal

Terminal hala odlet
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g Novy Terminal

» ZacCatek vystavby = 1.6. 2016 (16 mésicu)

» Predpokladané dokonceni = konec roku 2017
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Pardubice

airport NOV\'/ Te rm | nél

Prinos:
» Navyseni kapacity letiste
» Nova kapacita 480 cestujicich za hodinu ve spicCce
(320 prilet / 320 odlet)
» Soucasny stav 280 cestujicim za hodinu ve SpiCce
(180 prilet / 100 odlet)
» Zkvalitneni sluzeb pro letecké dopravce
» Komfortni zazemi a sluzby pro cestujici
» LepsSi ekonomicke prilezitosti v oblasti neleteckych
vynosU
» VetSi kapacita parkovacich ploch
» Vyuziti nejmodernegjSich technologii v procesu
odbaveni
» Konkurenceschopnost v ramci CR

27
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Obnova vozidlového parku od roku 2010

Dopravce Ceské drahy, a.s., ve spolupraci s Pardubickym krajem,
realizoval zasadni fazi obnovy vozidlového parku pro regionalni dopravu,
jejiz celkova hodnota dosahuje
1 miliardy K&.

Nova ¢i modernizovana vozidla jsou nasazena na prevazné vétsiné vlaki
— jedna se témér o 75% vsSech vykonu vlaki regionalni dopravy v kraji.

Pro modernizaci vozidel bylo ¢astecné Cerpano také z prostredka EU v
ramci Regionalniho operaéniho programu - celkova vyse poskytnuté
dotace €ini 305 mil. K¢.

Dale dopravce uvedl do provozu nékolik dalSich novych ¢i
modernizovanych vozidel, jejichz obnovu financoval z vlastnich zdroju
(napf. finanénimi prostredky ziskanymi vydanim dluhopist).




Elektricka jednotka r. 440

RegioPanter

Nizkopodlazni klimatizovana el. jednotka, max.
rychlost 160 km/h, kapacita cestujicich 241
mist (z toho 9 v 1.tf.), 256 mist k stani, wi-fi.

Vyrobce: Skoda Transportation, a.s.

dl

| L2877y a

Pofizeno s vyuzitim dotace z Regionalniho operacniho programu NUTS Il Severovychod

Strana 33

5. fijna 2016 www.cd.cz



Elektricka jednotka r. 471

CityElefant

Nizkopodlazni poschodova klimatizovana
jednotka, max. rychlost 140 km/h, kapacita

cestujicich 310 mist, z toho 23 v 1. tfidé.

Vyrobce: Skoda Transportation, a.s.

V Pardubickém kraji v provozu elektrické jednotky CityElefant na rameni Kolin — Pardubice —

— Lichkov (— Ceska Trebova).

Strana 34 5. fijna 2016 www.cd.cz



Ridici vaz . 960 Bfhpvee
»oysel“

Ridici viiz pro dalkové Fizeni neobsazenych
lokomotiv s oddilem 2. tfidy, kapacita mist k

sezeni 68, k stani 60, klimatizace.

Vyrobce: PARS nova a.s. Sumperk

V Pardubickém kraji v provozu 7 Fidicich vozu fady Bfhpvee pfedevsim na trati Kolin — Pardubice
— Ceska Tiebova

Strana 35 5. fijna 2016 www.cd.cz



Motorovy vuz . 841
RegioSpider

Nizkopodlazni motorovy viz, max. rychlost 120

km/h, kapacita cestujicich 71 mist k sedéni,

97 mist k stani, klimatizace.

Vyrobce: Stadler Pankow GmBH Berlin

Pro trat &. 019 Ceskéa Tiebova — Landkroun pofizeno s vyuzitim dotace z Regionalniho operagniho programu
NUTS Il Severovychod. DalSi tfi vozidla shodné fady pofizena z vlastnich zdroju.

Strana 36 5. fijna 2016 www.cd.cz



Motorova jednotka r. 844
RegioShark

Nizkopodlazni motorova jednotka, max. rychlost
120 km/h, kapacita cestujicich 120 (z toho 9
v 1. 1f.), 120 mist k stani, klimatizace, wi-fi.

Vyrobce: PESA Bydgoszcz SA

Dvé jednotky pro trat &. 238 Pardubice — Hlinsko v Cechach pofizeny z vlastnich zdrojti dopravce.

Strana 37 5. fijna 2016 www.cd.cz



Motorova jednotka r. 814
Regionova

Casteéné nizkopodlazni motorova jednotka,
max. rychlost 80 km/h, kapacita cestujicich 84

mist k sedéni, 105 mist k stani.

Vyrobce: PARS Nova a.s. Sumperk

Pro trat &. 017 Ceska Tiebova — Moravskéa Trebova pofizeno s vyuzitim dotace z Regionalniho operacéniho

programu NUTS Il Severovychod. V Pardubickém kraji v provozu celkem 16 jednotek Regionova.

Strana 38 5. fijna 2016 www.cd.cz



Verejna linkova autobusova doprava

* Pocet dopravcu : 23
* Pocet autobusovych nadrazi

— ve viastnictvi nedopravnich spolecnosti:
Pardubice, Holice

— Ve vlastnictvi dopravcu: Svitavy, Litomysil,
Moravska Trebova, Vysoké Myto

— Ve vlastnictvi meést: Policka, Prelouc, Kraliky
39 (ve vystavbeé)




Vozovy park autobusoveé dopravy

* Pocet vozu: 480

* Pocet ridicu: 461

* Prumérné stari 7,78 let (uUdaj roku 2015)
* Nejstarsi vozidlo: 25 let (zaloha)

* NejCastejsi znacCka : Mercedes Benz 191
autobusu, SOR Libchavy 130

* Nejmensi autobus: FORD Tranzit 17 mist k
%9 sezeni
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Avia Chavdar C-51




Organizace verejné dopravy

V ramci KrU Pk, oddéleni dopravni obsluznosti jsou
zajistovany nasledujici hlavni Cinnosti, oddeleni silnicniho
hospodarstvi

-tvorba a schvalovani autobusovych jizdnich radu,
-tvorba draznich jizdnich radu,

-koncepce verejné dopravy,

-uzavirani smluvnich vztaht s dopravci,
-udélovani licenci v autobusové doprave,
-kontrolni ¢innost u dopravcu,

-vyfizovani stiznosti a podnétu ob¢anu,
-komunikace se zastupci samosprav.




Smluvni vztahy v zelezni€¢ni dopraveé

« ZajiStovani provozu regionalni verejné zelezni€éni dopravy probiha

na zakladé smluvniho vztahu s provozovatelem drazni dopravy -
— narodnim dopravcem a poskytovatelem sluzeb v zelezniCni dopravé Ceské
drahy a.s. (dale jen dopravce);

Smluvni vztah je uzavien ve smyslu ustanoveni dokumentu Memorandum
0 zajiSténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti vefejnou regionalni
Zelezni¢ni osobni dopravou (dale jen Memorandum);

Smluvni vztah zajistuje dokument ,Smlouva ¢islo 2005/03498
0o zavazku vefejné sluzby v drazni dopravé uzaviené podle §269
odst. 2 zakona ¢. 513/1991 Sb., v platném znéni“ (dale jen smlouva o ZVS).




Smluvni vztahy v silni¢ni autobusové dopraveé doprave

Zajistovani provozu verejné silniéni autobusové dopravy probiha
na zakladé smluvniho vztahu mezi objednatelem dopravy (Pardubickym
krajem) a dopravci

Smluvni vztahy vychazeji z:

zakona 111/1994 o silniéni doprave,

Narizeni EU 1370/2010 spolu s 194/2010 Zakonem o vefejnych sluzbach v
silniéni dopravé

Vybérovych fizni dle zakona o vefejnych zakazkach




Vybeérova rizeni ve verejné doprave

* V ramci zeleznicni dopravy byla v dubnu
provedena prenotifikace

* V ramci autobusove dopravy existuji dve
alternativy, jak postupovat dale.

 Platnost smluv do konce roku 2019
a7




Kontrola a vyuctovani dopravy

« Autobusy
« Zeleznice
 MAS

48




Ekonomickeé ukazatelé autobusové dopravy

leden - prosinec 2015

VLAD

trzba v dotované

Prokaz.ztrata/k

Dopravce ujeté km naklady (K¢) dopravé (K&) prokazatelna ztrata (Kc) Naklady/km Trzby/km m
AP TOUR - dopravni s.r.o. 211 457 6 058 509 1527 930 4530 578 28,65 7,23 21,43
AUDIS BUS s.r.o. 22 252 580 017 159 719 420 297 26,07 7,18 18,89
BD trans 51 242 1242 619 285 866 956 753 24,25 5,58 18,67
Car-Tour spol. s.r. 0. 147 813 4016 155 1 748 491 2 267 664 27,17 11,83 15,34
CSAD Ti$nov 21 538 510 06 63 757 446 305 23,68 2,96 20,7

6 385 53

646 564

Veolia Transport Morava a.s.

5707 44

DP mésta Pardubic a.s. 185 359 4572 484 q 4572 484 24,67] 0,00 24,67
FrantiSek Pytlik - BUS Vysoéina 357 054 10 468 769 2802 159 7 666 611 29,32 7,85 21,47
Jaroslav Hnat 138 870 4052 118 899 144 3152 973 29,18 6,47 22,70

Josef Matéjka - M+H Slatirnany 66 113 1 910 088 447 940 1 462 149 28,89 6,78 22,12
Josef Pinkas - AUTODOPRAVA 207 223 5 650 934 1008 996 4 641 934 27,27, 4,87 22,40
Martin Transport s.r.o. 44 899 1314 483 214 563 1099 921 29,28 4,78 24,50
Miroslav Matocha 48 854 1 333 486 100 157 1 233 329 27,29 2,05 25,24
Miroslav Matocha ml. 44 892 1001 603 85 637 915 964 22,31 1,91 20,40
OAD Kolin 3012 88 779 34 510 54 270 29,48 11,46 18,02

Pavel Prchal 56 457 1591 926 322 419 1269 511 28,20 5,71 22,49

Pavlina Hnatova 49 253 1252 719 233 089 1019 630 25,43 4,73 20,70

Petr Klupka - O. S. K. Chrast 50 004 1 542 337 121 578 1420 759 30,84 2,43 28,41
Vaclav Seifert 44 264 1 290 064 264 994 1025 070 29,14 5,99 23,14

15 815 878

448 493 519

158 713 878

289 779 642




Ekonomicka data k dopravni obsluznosti

P . : « P |
ZAKLADNI DOPRAVNI OBSLUZNOST V PARDUBICKEM KRAJIV LETECH 2003 - 2016
|

odhad
Kompenzace (mil. K¢) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
Vefejna linkova osobni doprava 159,42 165,90, 176,87| 180,30 184,35 210,05 227,80] 247,50] 265,02| 349,73 304,37] 297,00 289,80] 297,00
\Verejna drazni osobni doprava 107,39 107,38] 258,40| 25850[ 258,45 263,75 428,60| 440,00] 44140] 448736 459,49| 477,75 48558] 487,70
\Vefejna drézni osobni doprava - trolejbus 4,79 444 4,18 4,66 4,99 4,68 4,94 5,30 5,10 545 5,24 4,59 4,57 4,57
Zakovské jizdné linkové osobni dopravy 0,00 5,87 1541 15,75 17,29 16,46 16,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zakovské jizdné drazni osobni dopravy 0,00 0,00 8,81 9,23 9,71 8,94 8,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CELKEM 27159 283,60 463,67 46844 474,79 503,881 686,74 692,80 71152 80354| 769,10 779,34 779,95 789,27
statni dotace linkova osobni doprava 6,6 0 0 0 0]
statni dotace drazni osobni doprava 143,4 135,4 135,4 135,4 1354 139,8] 1418 1424
|
Vykony (mil. km) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
Vefejna linkova osobni doprava 12,35 12,28 12,44 12,41 12,37 13,24 13,35 13,45 14,40 18,90 16,51) 1598 15,82] 15,90
\Verejna drézni osobni doprava 4,96 491 5,23 5,15 5,06 4,96 4,87 4,80 4,79 4,78 4,78 4,78 4,77 4,79
Trolejbusova doprava 0,18 0,17 0,17 0,17 0,17 0,16 0,16 0,17 0,17 0,17 0,16] 0,15 0,13 0,13
CELKEM 17,49 17,36 17,84 17,73 17,60 18,36 18,38 18,42 19,36 23,85 21,451 2091 20,72 20,82
Naklady (K¢&/km) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
Vefejna linkova osobni doprava 26,00 26,48 26,95 27,45 27,85(28,30-29,38 29,36 29,32 29,32 27,55 2856 28,69 28,36 2848
Verejnd drazni osobni doprava 21,65 21,87 49,41 50,19 51,08 53,18 88,00 91,67 91,96 93,78 96,10] 100,12] 101,90| 102,30
Vefejna linkova osobni doprava (Ké/km) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
ompenzace 12,91 13,51 14,22 14,53 14,91 15,87 17,06 17,92 18,40 18,53 1843 1858 18,32 1844
rzba 13,09 12,90 12,73 12,92 12,93 13,13 12,30 11,40 11,29 9,02 10,13 10,11] 10,04 10,04




OREDO s.r.o.

ProC ne organizator,

Problematika spoluvlastnictvi spoleCnosti
Optimalizace verejné dopravy,
Budoucnost spolecnosti
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Tarif IREDO

* Druhy jizdneho
« Slevy jizdneho
« Karta IREDO
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Organizace verejné dopravy

Ze strany spol. OREDO s.r.o. jsou pro Pk zajistovany tyto
hlavni Cinnosti:

-realizace projektu odbavovacich a informacnich zarizeni l.a Il. etapa,
-tarifni a prepravni podminky,

-clearing, rozuctovani trzeb,

-provoz a sprava Cipovych karet IREDO,

-dispecink,

-provoz informacnich tabuli,

-e-shop.




Porovnani nakladu na-verejnou
silnicni a zeleznicni dopravu
v Pardubickem kraji

oks

PARDUBICKY KRAJ




Motto :

V roce 2014 byla kompenzace Pardubického kraje na
autobusovou dopravu 18,60 Ké na kilometr, v pripadé
vliaku to bylo 102,60 K¢ na kilometr.

Vlaky jsou mnohem drazsi nez autobusy, hlavneé pokud jde
0 naklady na ujety kilometr..., Odborar Dusek brani vlaky, i
kdyz je jejich provoz drazsi - Hospodarské noviny,
25.2.2015

,Neni pravdou, Ze autobusova preprava |e trikrat levnéejsi
nez zeleznicni® Dusek - Pardubicky denik, 15.8.2015




Studie: Porovnani nakladu na verejnou silni¢ni a Zzelezniéni
dopravu v Pardubickém kraji

Zadavatel : Krajsky urad Pardubickéeho kraje

Zhotovitel : Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita
Pardubice

Cile Studie :

analyza nakladu Pardubického kraje na silniéni dopravu,
analyza nakladu Pardubického kraje na Zelezni¢ni dopravu,
vymezeni rozdill v nakladovosti obou druht dopravy,
analyza jednotky nakladu na dopravni vykon,

objektivizace pohledu na nakladovost silniCni a zelezniCni
dopravy v Pardubickem kraji.




1. Naklady silnicniho dopravce

 Pohonné hmoty a oleje

* Pryzové obruce

« Ostatni pfimy material a energie
* Primé mzdy

« QOpravy a udrzba autobusu
 Odpisy

» Pronajem dopravnich prostfedku (leasing)
« Silni¢ni dan

« Pojisteni (zakonné, havarijni)

« Cestovnée

« Ostatni primeé naklady

» Provozni a spravni rezie




2. Naklady zelezni€niho dopravce

* TrakE€ni a netrakéni energie a palivo
* Primy material

» Opravy a udrzba vozidel

* Odpisy dlouhodobého majetku
 Pronajem a leasing vozidel
 Mzdové naklady

e Socialni a zdravotni pojisténi

« Cestovné

« Uhrada za pouziti dopravni cesty

« Uhrada za pouziti ostatni infrastruktury
e Ostatni pfimé naklady

« Ostatni sluzby

» Provozni a spravni rezie




3. Rozdily v nakladech u silnicni a zelezni¢ni dopravy

* naklady na dopravni cestu — soucasny stav
— u silni¢ni dopravy se nezapocitavaji,
— u zelezniCni dopravy se zapocitavaji,

« uhrada za pouziti ostatni infrastruktury
— u silni¢ni dopravy se nezapocitava,
— u zelezniCni dopravy se zapocitava,

* Feseni rozdilné nakladovosti = srovnatelna zakladna
1. zelezniCni doprava je o naklady na dopravni cestu ocisténa,
2. silnicni doprava o naklady na dopravni cestu doplnéna,

3. do nakladu silnicni i zelezniCni dopravy jsou zapocteny externi
naklady.




4. Res$eni rozdilné nakladovosti

4.1 Soucasny stav

neresi rozdilné naklady — varianta O,

dopravci zpracovavaji naklady podle platné metodiky pro financ¢ni
model k uzavieni Smlouvy,

silniCni dopravce vykazuje kompenzaci podle linek a celkem,

zelezni€ni dopravce predklada kompenzaci za vSechny trati jako
celek, jsou pomerne pro KU malo srozumitelne,

kompenzace KU je stavajici.

4.2 Prima kalkulace nakladl zpracovana ve Studii

neresi rozdilné naklady — varianta 1,

kalkulace na trati a silnici z Usti n. O. — Letohrad,
kalkulace provedena z obecné dostupnych zdrojd,
kalkulace provedena pro pouzitée dopravni prostredky,
kalkulace byla provedena jako vzorova pro vypocet pfimych nakladu.




4.3 Nakladovost zelezniéni dopravy je ocisténa od nakladu,
které nejsou kalkulovany v silnicni doprave

resi rozdilné naklady — varianta 2,
proveden odpocet nakladu za DC u zelezni¢ni dopravy,
vypod&et hodnoti nakladovosti KU z pohledu kompenzace,

dochazi ke snizeni kompenzace u zelezni¢ni dopravy o cca 12
Ké/vlkm, u silniCni je zachovana beze zmény.

4.4 Nakladovost silni€ni dopravy je dopoctena o naklady, které
jsou kalkulovany v zelezni¢ni dopraveé

resi rozdilné naklady — varianta 3,

proveden dopodet nakladt KU, kterymi neni zatizena silniéni
doprava v porovnani s dopravou zeleznicni,

potrebné vstupni udaje byly poskytnuty zadavatelem,
vypocet taktéZ hodnoti nakladovost KU z pohledu kompenzace,

dochazi ke zvyseni kompenzace u silnicni dopravy o cca 6,5 K¢, u
zelezniCni dopravy je zachovana beze zmény.
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4.4

Naklady vstupujici do varianty 3

. ... | Podil objednavané |Nalbuskm |Na1 mistokm
Naklad Objem financi .
autobusové dopravy [haléFe] [haléFe]
Provozni prostfedky Il. a lll. tfida | 413 000 000 K¢& 12 860 421 K& 80,48 1,78
Investicni prostredky Il. a lll. tfida | 469 000 000 K& 14 604 207 KC 91,39 2,02
Letni udrzba 493 353 553 K¢& 15 362 553 K& 96,14 2,12
Zimni udrzba 89 741 464 K& 2 794 462 K¢ 17,49 0,39
Letni udrzba I. tfida 47 771 276 K& 1487 551 K& 9,31 0,21
Zimni udrzba I. tfida 19 551 516 K& 608 815 K¢ 3,81 0,08
Udrzba I. tfida 82 325 900 K¢& 2 563 549 K¢& 16,04 0,35
Opravy |. tfida 202 280 012 K& 6 298 804 K¢& 39,42 0,87
Investice |. tfida 1446 194 389 K¢ 45 033 095 K¢ 281,81 6,22
Policie 62 845 175 K& 1 956 938 K¢ 12,25 0,27
Hasici - K¢ - K¢ 0,00 0,00
Zachranka 6 734 502 K& 209 706 K¢& 1,31 0,03
Zaméstnanci dopravnich ufadu 20 265 314 KC 631 042 KE 3,95 0,09
CELKEM 3353063 102KE | 104 411 143 K& (32‘2"?(%) (0,114 414&5)

ravy jsou 3,11 %.
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4.5 Kalkulace externich nakladii — externi naklady jsou
pripocteny k varianté 3

— Resi rozdilné naklady — varianta 4,

— provedena kalkulace externich nakladu pro oba druhy dopravy,

— externi naklady pro oba druhy dopravy jsou pripocteny k
nakladum KU dle varianty 3,

— externimi naklady dochazi ke zvySeni nakladu,
 u silniéni dopravy o cca 11 K&/buskm (0,24 Ké/mistokm),
* u zelezni¢ni dopravy o cca 25 K¢&/vikm (0,17 Ké/mistokm).
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5. Analyza jednotky nakladu na dopravni vykon

— Vv soucasné dobe se za jednotku dopravniho vykonu uvadi 1 km
Jjizdy dopravniho prostredku a to jako vlkm, nebo jako buskm,

— zakladnim cilem verejné osobni dopravy je uspokojovani
prepravnich potreb obyvatel ve vymezeném uzemi. Proto je
rozhodujicim parametrem kazdého dopravniho prostfedku jeho
kapacita, ktera je dana potfrebou mist v dopravnim prostredku,

— objektivni je propocCet na jedno misto prepravni kapacity —
mistokm.




6. Souhrnné vysledky kalkulace

Varianta | Druh dopravy Na 1 km Na 1 mistokm | Na 1 cestujiciho | Na 1 oskm
[KC] [KC] [KC] [KC]
Viak 100,12 0,67 44,49 2,80
° Autobus 18,60 0,41 26,16 2,63
Viak 111,68 15,52 X X
. Autobus 120,84 31,33 X X
Vliak 88,26 0,59 26,16 2,47
’ Autobus 18,60 0,41 39,22 2,63
Viak 100,12 0,67 44,49 2,80
’ Autobus 25,14 0,56 35,28 3,54
Viak 125,42 0,84 55,73 3,51
’ Autobus 36,12 0,80 50,73 5,09




7. Prehled dosazenych vysledku

Kompenzace v K¢ na kilometr Kompenzace v K& na mistokm
100 0,9
90 0,8
80 0,7
70 0,6
60
Obus (varianta 0) 0.5 Qbus
S0 Obus (varianta 3) 04 Bvlak
40 mvlak
0,3
30
0,2
20
0,1
10
0
0 Varianta 3 Varianta 4

Varianta 3




8. Doporuceni (1/2)

« Jako objektivni ukazatel provozné technickych a
ekonomickych hodnot pro oba dva dopravni mody
pocCitat naklady na 1 sedadlo (misto) nabizené kapacity,

 sledovat nakladovost obou dopravnich mdédu na zakladé
srovnatelne zakladny, to je u zelezniCni dopravy odecist
naklady zeleznicni dopravy, kterymi neni zatizena
silnicni doprava, nebo u silnicni dopravy pripocitat
naklady, kterymi je zatizena doprava zeleznicni doprava,
ale silnicni nikoliv,

* U verejné linkové autobusoveé dopravy v ramci kontroly
nakladu jednotlivych silniCnich dopravcu sledovat rozdily
v celkové nakladovosti, ktere Cini cca 8,- KC na 1 buskm,




8. Doporuceni (2/2)

zajistit u Zelezniéniho dopravce CD pro kazdy jizdni fad
veécné a podrobné projednani nakladovosti regionalni
zeleznicni dopravy s Pk s cilem odstraneni stavajiciho
stavu nesrozumitelnosti,

zajistit u Zelezniéniho dopravce CD pro kazdy jizdni Fad
zpracovani nakladovosti pro jednotlivé trate,

zpracovat na zaklade strednedobeho planu zeleznicni
Infrastruktury audit jednotlivych trati,

u VLAD zajistit formu nabidkového fizeni pro optimali-
zaci vybéeru dopravce.




Zaver

« Kde je pravda a jaka je skuteCnost?
— Musi se srovnavat srovnatelné se srovnatelnym,

— naklady za pouziti dopravni cesty pocCitat srovnatelné u obou dvou
druht dopravy.

* Maji ujete km, to je autobusoveé km a vlakové km spravnou
vypovidaci schopnost?
— Cilem je uspokojovani verejné osobni dopravy,
— plnéni tohoto cile ukazuje potfeba mist — mistokm.
 Potom je mozno nakladovost srovnavat




Dekuji za pozornost

Ing. Leos Beran




