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DOPRAVNI CHOVANI

Udaje o pohybu lidi v prostoru
- pouzity dopravni prostredek (tzv. modal split)
* ucCel cest
- délka cest
- zdroje a cile cest
 Ccasove rozlozeni cest

Udaje se shromazd'uji ve vazbé na socio-ekonomické,

demograflcke a dalsi udaje
- vek, pohlavi, vzdelani, pfijem
- velikost domacnosti, druh zastavby, pocet bytu v jedné budové
- vlastnictvi/dostupnost automobilu
- dostupnost verejné dopravy



MODAL-SPLIT OBECNE

Modal-split

- zakladni informace vypovidajici o charakteru dopravniho systému mesta

- urcuje jaky podil cest je vykonan jednotlivymi dopravnimi prostredky

- cilem dopravnich politik je zvySovat podil p€si, verejné a cyklisticke
dopravy (vétsi efektivita vyuziti prostoru a to bez negativnich dopadu na
kvalitu Zivota ve méste)

Metodika

- kliova jsou pravidla pro ur€eni modal-splitu, napfiklad definice cesty:
- cesta je urCena na zakladé ucelu (pokud se cestou do prace zastavite
nakoupit, jedna se o dvé cesty — cestu na nakup a cestu do prace)
- pokud béhem jedné cesty vystfidate vice druht dopravy, podita se ten
mod, kterym jste urazili vetsi vzdalenost
- mohou byt zohlednény vsechny cesty na uzemi mésta, nebo pouze cesty
obyvatel mésta



MODAL-SPLIT V PARDUBICICH
Modal-split

- Pardubice maji velice priznivy modal-split

- z udaju lze vyvodit napriklad to, Ze prevazné vétsiny cest obyvatel mésta
se kongesce netykaji (vetSina cest je realizovana pésky, na kole, nebo
MHD — ta ma v nekterych usecich samostatné vyhrazené pruhy, takze
zdrzeni je eliminovano)

- na nasledujicim slidu je modal-split pro vnitfni cesty (zaCatek i konec na
uzemi mésta)

Metodika

- cesta byla definovana na zakladé ucelu

- byly zohlednény pouze cesty obyvatel mesta

- nebyly zohledneny cesty obyvatel okolnich obci, kteri do mesta dojizdi, ani
transitni doprava (zdroj i cil mimo uzemi meésta)

- nebyly zohlednény pracovni cesty (rozvoz zboZzi, pochlzky femesliniku, apod.)

- vétsinou neni mozné ziskat komplexni udaje o vSech cestach (rozsah
pruzkumu je omezen)

- dulezité je, aby byla znama metodika a data byla spravné interpretovana

- v Pardubicich byla vychodiskem pruzkumu metodika pouzivana v némeckych
meéstech od 70. let 20. stol. - umoznuje srovnani s Nemeckem
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PARDUBICE V MEZINARODNIM
SROVNANI

Rada dopravnich politik a plan( udrzitelné méstské mobility némeckych mést cili na
snizeni podilu automobilové dopravy. Cile srovnatelnych némeckych mest Casto
odpovidaji souCasnému stavu v Pardubicich. Podil automobilové dopravy na vnitfnich
cestach (viz pfedchozi slide) je v Pardubicich pouze 28 %, zatimco ve srovnatelnych
némeckych méstech v priméru 38 % (jedna se o prumér byvalych vychodonémeckych
mést s poCtem obyvatel 80-500 tisic, ve kterych byl proveden prizkum dle srovnatelné
metodiky). Zajimavy je vyvoj modal-splitu v némeckych méstech a souCasné trendy.

Napfiklad v Lipsku dochazelo jesté v devadesatych letech minulého stoleti k vyraznému
narustu podilu automobilové dopravy. Mezi Iéty 1990 a 2003 zde doslo ke zvySeni podilu
automobilové dopravy na cestach 0 12 % a to z 32 % na 44 %. Nasledné se rlst zastavil a
trend se obratil. V roce 2008 bylo v Lipsku realizovano individualni automobilovou
dopravou jiz pouhych 40 % cest. Tento trend odpovida aktualnimu planu pro dopravu a
vefejny prostor mésta Lipska, ktery cili na snizeni podilu automobilové dopravy na
cestach. Konkrétné na 32 % v roce 2015 - tedy snizeni o 12 % oproti roku 2003. Ve
srovnani se sou¢asnym stavem v Pardubicich, tedy vySe uvedenym 28% podilem
automobilové dopravy, nejsou cile tohoto planu pfilis ambicidzni. Otazkou zustava, zda
budeme v Pardubicich kopirovat trend némeckych mést a dojde-li i u nas v dohledné dobé
k zastaveni narastu automobilové dopravy, ke kterému doslo v némeckych méstech pfed
priblizné 10 lety.



MODAL-SPLIT VNITRNICH | VNEJ-
SICH CEST

- nasleduijici slide obsahUJe graf pro modal-split cest které alespon zacinaji,
nebo alespon koncCi na uzemi mesta

- srovname-li ho s grafem pro vnitfni cesty, doSlo k narustu automobilové a
verfejné dopravy (to zfejmé souvisi s narustem primérné délky cest)

- deélka cest je kliCova pro volbu dopravniho prostredku

- kompaktni mésta jsou charakteristicka kratkymi vzdalenostmi a vysokym
zastoupenim prostorové efektivnich druhu dopravy (pési, cyklo, MHD)

- i kdyz mohou byt v téchto kompaktnich méstech vnimany dopravni
problémy (kongesce, nedostatek parkovacich mist apod.), tykaji se
casto pouze malého podilu cest

- dulezitou charakteristikou je také rozmanitost funkci (bydleni, prace,
rekreace, obCanska vybavenost ...)

- ve méstech, kde jsou funkce rovnomerne rozmistény a promichany, klesa
obvykle délka cest
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DELKA CEST V PARDUBICICH

- nasleduijici slide obsahuje graf pro rozdeéleni cest obyvatel Pardubic dle
delky

- duvody pro vysoky podil nemotorové dopravy v Pardubicich jsou ¢asto
prisuzovany rovinnému charakteru uzemi nebo tradici jezdéni na kole

- meéneé Casto je uvadena kompaktni sidelni struktura

- ze vSech cest, které obyvatelé Pardubic vykonaji, je jich 59 % kratSich nez
3 km a 77 % kratSich nez 5 km

- pro tuto vzdalenost je chuze a jizda na kole stale atraktivnim zpusobem
prepravy



DELKA CEST
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MODAL-SPLIT DLE UCELU

- pfi pruzkumech dopravniho chovani jsou sbirany informace o vSech
cestach, které dotazovany béhem dne absolvoval

U kazdeé cesty je uveden vychozi a cilovy bod, Cas, dopravni prostredek a
duvod/ucel cesty

- obecne lze fici, Zze se dopravujeme, abychom uspokojili potrebu, kterou
nemuzeme uspokojit tam, kde se pravé nachazime (umoznéni uspokojeni
urcité potfeby je hlavnim cilem dopravy — proto jsou cesty definovany
pravé na zakladé ucelu)

- dva nasleduijici slidy vypovidaji o tom, Zze pro razné ucely pouzivame
ruzné dopravni prostredky

- muUZze se zdat pfekvapivé, ze pouze 34 % cest na nakup je v Pardubicich
realizovano autem, naopak vysoky podil cest do prace 54 % je autem

wrwvs



vsech cest na nakup je realizovano autem



vsech cest do prace je realizovano autem



METODICKE OKENKO

- k ziskanym udajum v prizkumech dopravniho chovani je tfeba
pristupovat kriticky

- je treba zajistit reprezentativnost vzorku

- mohou vznikat systematické chyby napfr. nespravnym
pochopenim definice cesty



VYBER VZORKU

 vzorek musi reprezentovat zkoumanou populaci (vék, pohlavi,
prijem, atd.)

- dopravni chovani je do znacné miry ovlivneno druhem zastavby, ve
které lideé ziji a vzdalenosti bydlisté od dalSich funkci mésta
ruzném druhu zastavby (rodinné domky, panelaky, fadovky...), musi
odpovidat zastoupeni lidi s temito charakteristikami v populaci

- velikost vzorku musi byt dostateCna (minimalni velikost vzorku neni
pfimo umeérna velikosti populace)

- pro ucely pruzkumu dopravniho chovani je minimalni velikost vzorku
priblizne 1000 lidi a to jak pro mésta s 20 tis. obyvateli, tak pro mesta
s 200 tis. obyvateli



SBER DAT

* Udaje o dopravnim chovani jsou ziskavany predevsim dotaznikovym
Setfenim

- tazatel musi plné rozumét jednotlivym definicim a pfedchazet zavadéjicim
odpovédim

- nelze provadet dotaznikové Setreni napriklad zastavovanim lidi na ulici —
systematicka chyba — bude se jednat ve vétsi mire o lidi, ktefi Castéji chodi
pesky

* nelze provadét Setfeni pomoci obvolavani kontaktu ve zlatych strankach
(pevnou linku vlastni prevazné starsi lidé, jejichz dopravni chovani je
specifické)

* nelze provadeét Setfeni pomoci internetu (zde naopak nejsou starsi skupiny
zastoupeny)

* nelze provadet dotaznikove setreni v domacnostech v dopolednich
hodinach (lidé, ktefi chodi do prace budou zastoupeni v mensi mire)

- pro ucely pruzkumu dopravniho chovani je minimalni velikost vzorku
priblizneé 1000 lidi a to jak pro mesta s 20 tis. obyvateli, tak pro mésta s
200 tis. Obyvateli

« obecne je metodika vybéru vzorku a sbéru dat obsahlé téma, které by
mohlo byt predmétem samostatné prednasky



STUPEN MOTORIZACE

- stupen motorizace (pocCet vozidel na 1000 obyvatel), je podobny v
Pardubicich a srovnatelnych vychodonémeckych méstech

- v Pardubicich prislusi 420 aut na 1000 obyvatel (viz nasleduijici slide)

- ve srovnatelnych vychodonemeckych méstech je to 413 aut

- stupen motorizace neni zfejme umerny ekonomickeé urovni domacnosti

- z udaju vyplyva, ze obyvatelé Pardubic vlastni relativné hodné aut, ale
mene je pouzivaji

- od prelomu tisicileti je rust motorizace v némeckych méstech pouze
marginalni

- na 10 obyvatel je v Pardubicich bezmala 9 jizdnich kol

- mnozstvi jizdnich kol koresponduje s vysokym podilem cyklistické dopravy
na cestach

- dalSi pfi¢inou pro vilastnictvi vétSiho mnozstvi kol muze byt také
vseobecna obliba rekreacni cyklistiky






ZAJIMAVOSTI

Pocet cest

- v pruméru vykoname kazdy den 2,5 az 3 cesty (liSi se dle jednotlivych
zemi)

- kazdy den cca. 10% lidi nevykona zadnou cestu (kdo jsou ti lide?)

Délka cest

- cestujeme stale dale (napfiklad priumérny Pardubak urazi denné 21,7km)

- jiz po staleti se nemeéni Cas, ktery jsme ochotni stravit dopravou, je to v
praméru priblizné 1h denné

ZdrOJe a cile cest

+ dle dopravniho modelu mésta Pardubic sméruje 10% vSech vozidel v
ulicich z druhého nejvétsiho sidlisté ve vychodni ¢asti mésta (Dubina) do
nejvétSiho nakupniho centra v severni Casti mésta (rozlozeni jednotlivych
funkci na uzemi mésta predurCuje mnozstvi a délku cest i modal-split)



SROVNANI UDAJU O MODAL SPLITU

Evropska platforma pro management mobility — shromazduje udaje o
modal-splitu evropskych mest:

Vyhodnocuije indikatory udrzitelného rozvoje vybranych mést CR. Mezi
nimi i udaje o dopravnim chovani. Pozor! Problematicka metodika,
vzorek pro ucely pruzkumu dopravniho chovani neni reprezentativni.

Neni srovnatelné s vystupy prizkumu dopravniho chovani v
Pardubicich.


http://www.epomm.eu/tems/index.phtml?Main_ID=2928
http://www.timur.cz/vysledky-eci-timur-3.html

FAKTORY OVLIVNUJICI
DOPRAVNI CHOVANI

* sidelni struktura (hustota zastavby)

* infrastruktura a rozvoj dopravnich systeému (cena)
* stupen motorizace, dostupnost automobilu

* dostupnost verejné dopravy

* infrastruktura pro pesi a cyklisty

* demografie a socio-ekonomicka situace

* kulturni a historické aspekty



PROC SE ZABYVAT
DOPRAVNIM CHOVANIM

* pochopeni potreb lidi — marketingovy pristup

* identifikace a pochopeni pfi€in dopravnich problému

* navrh opatreni podporujici zmenu dopravniho chovani

* strategické planovani — ur€eni cilu (indikatoru) a jejich
hodnoceni

* fizeni poptavky po doprave / management mobility

* plany udrzitelné mestskeé mobility

* vstupni data pro tvorbu dopravnich modelu



FASCINUJICI VIDEO

* po spusteni videa Ize aktivovat Ceske titulky kliknutim na
bilou ikonu ,subtitlles” pod videem


file:///C:/Users/Vojta/Desktop/
file:///C:/Users/Vojta/Desktop/

Aktualni dopravni chovani obyvatel Pardubic je z pohledu naSich zapadnich soused
velice dobré. Blizi se cilim, které si néktera némecka mésta vytyCuji v ramci dopravnich
planu. Ze situace v némeckych méstech Ize usuzovat na trendy v dopravnim chovani,
které nejsou zatim v Ceskych méstech dlouhodobé sledovany.

Vystupy pruzkumi dopravniho chovani zasadnim zplsobem ovliviiuji vnimani
problematiky dopravy ve méstech. Ziskana data prinaseji novy uhel pohledu pfi hodnoceni
dopravnich systému. Poukazuji napfiklad na fakt, ze vnimané problémy se tykaji pouze
omezeného mnozstvi cest. Jsou dulezitym podkladem pro prosazovani lepSich podminek
pro pési, verejnou a cyklistickou dopravu, které mohou vést ke snizeni intenzit

automobilové dopravy, potazmo k odstranéni pficiny kongesci. Opakovani prizkumu
dopravniho chovani je pfedpokladem pro hodnoceni dopravnich strategii.



