
103 let přípravy a výstavby Žďákovského
mostu                   1864 - 1967

1864 První žádost o stavbu mostu a nahrazení přívozu
1864 – 1926 Opakující se žádosti různých místních, okresních nebo zemských orgánů 
1926 – 1930 Reálné projektování prvních variant mostu, nepočítá se se stavbou žádné přehrady nebo eventuálním 
vzdutím hladiny Vltavy



Návrh číslo 1
Most o celkové délce 257 m
Rozpětí oblouku 108,5



Návrh číslo 2
Délka mostu 288,5 m
Rozpětí oblouku 127,5 m
Vítězné řešení





Rok 1930 (1931)
Schválení zátopy vodní nádrží Orlík. Výše hladiny 
přehrady určena na kótě 335 m.n.m.
Původní železobetonový most konstruován ,,do sucha“.
Výše vozovky 339,5 m.n.m. Most by byl téměř celý 
zatopen.
Problematická i příjezdová silnice k mostu (oblouky a 
další technické parametry)



1932 – 1936
Navrženo několik variant 
přemostění. Dochovali se pouze 
plány nejlépe hodnocené varianty.
Špatné trasování příjezdné silnice.
Parametry mostu:
Délka 464 m
Rozpětí oblouků 83 m
Výška mostovky ve středu mostu 
365 m.n.m
1934 – 1935 Zahájení trasování 
dálkové silnice Plzeň – Moravská 
Ostrava





1936 - 1948
Definitivní určení místa přemostění: rok 1936
Délka mostu cca 540 m, výška cca 110 m

Zahájení stavby silnice Lety – Staré Sedlo: 
Podzim 1938

Zahájení stavby silnice Staré Sedlo – Vltava 
(mostní opěra na levém břehu): Jaro 1940

Zahájení stavby silnice Hrejkovice – Vltava       
(mostní opěra na pravém břehu): Jaro 1940

Soutěž na projektanta mostu: 1939 









Návrh firmy Báňská a Hutní a.s. – ing. Dr. Robert Husák







Podzim 1939
Práce na projektu zadány:
Škoda a.s., Báňská a Hutní a.s. a 
ing. Dr. Jan Blažkovi



1940
Fotografie z vyměřování 
mostu
V roce 1940 byl proveden 
geologický průzkum





1948 zastavení prací



1948 – 1951   Přepracování projektu mostu (335 m.n.m)
Ocelové varianty – Báňská a hutní s.p. (3 návrhy)
Betonové varianty – ČSSZ, ČVUT Praha, VUT Brno

Zesílení konstrukce mostu (vyšší nosnost)
Zvětšení šířky mostovky z 10,5 m na 13 m, oblouk bez kloubů





Ing. Dr. Wünsch
VUT Brno



1951 Nová výše maximální zátopy vodní nádrže Orlík (354 m.n.m.)
1951 -1953 Direktivní nařízení – železobetonové řešení přemostění



1953 – 1954 vypracováno 19 návrhů
Železobetonové varianty – Stavoprojekt Praha a jeho pobočka v Liberci
Ocelové varianty – Hutní podnik Praha a jeho pobočky v Ostravě - Vítkovicích, Ostravě – Lískovci a Bratislavě











7 variant přemostění postupuje do dalšího kola, na tyto varianty jsou vypracovány podrobné projekční 
studie
Proveden geologický průzkum pro všech 7 variant mostu (vyřazení železobetonového oblouku o rozpětí 
360 m)
Do závěrečného hodnocení postupují tři varianty (pozdější vítězná varianta až třetí)
Politický vliv ministra doprava Pospíšila















Zahájení stavebních prací 1958
Železobetonové části budovány v letech 1958 - 1961

















Ing. arch. Prell
Ing. arch. Kohout
Ing. Zeman
Ing. arch Ševčík
(autor a architekti)











Ocel oblouku – Vítkovice, ocel trámy a stojky – Lískovec
Železobetonové pilíře, železobetonová deska, vozovka – SSŽ
Montáž ocelových částí – Hutní montáže Ostrava 
















