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1898 — zahajeni elektrifikace konésprezné drahy






Ladislav Rott
1851- 1906
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Podpovrchova tramvaj,
anebo podzemni draha — metro?

Souboj dvou systému



Londyn
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Londyn

Kingsway Tram Subway
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Londyn Kingsway Tram Subway 24. 2. 1906
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2. 2.1930 - 14. 1. 1931 prestavba pro patrové vozy
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Istanbul 1874
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Karlovy Vary

18. kvétna 1907

Lanova draha
Divadelni nameésti-
Hotel Imperial

Délka: 127 m
Sklon: 495 %e



1961-1980




13. 11. 1987




Budapest



Budapest, 2. 5. 1896
prvni podzemni draha na kontinenté
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Porte de Vincennes, zari 1899
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Stanice République (* 1904)
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Gare de Lyon, ¢erven 2006



boulevard de Rochechouar, brezen 1902
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Chicago






6. 6. 1892



6. 6. 1892 zahajen provoz metra
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60 % trati ma nadzemni charakter




Jen 15 % trati pod zemi




Navrhy podzemnich drah v Praze
1912-1926



ROCNIK 1.

TECHNICKY PREHLED SAMOSPRAVN

ZARI 1912.

et o ol
\

KOMUNIKA CE

G. BOH. VONDRACEK,

infenyr kral. hlav. mésta Prahy.
O podzemni drdize v Praze
spojujici Staré Mé&sto s Novym.

Doprava osob drahoupodzem-
n{ nabyva dnes zna&ného roziifeni v
Evropé i Americe, SehoZ svédky jsou
velemésta: Londym, Pafiz, N. York,
Berlin a Hamburk.

V #i¥i rakousko-uherské m4 jiz del-
3i dobu podzemni drihu Pe¥t; v po-
slednf dob& uvaZovéno jest o zfizent
komunikace tohoto zpiisobu i ve
Vidani.

Netfeba oviem podotykati, Ze tento
typ drah jest dopravni prostfedek, k
némuZ sihneme jen v krajnf nezbyt-
nosti, a to bud v pfpadé neoby&ejné
velké frekvence vozii i p&Sich po
vrchu uli®nfm — nebo i z divodit
nych, jako jest tomu v nafem hlavnim
méste,

Jak znémo, jednd se jiz delsi dobu
o pHmé spojeni elektrickou drahou
povrchovou némésti Vaclavského se
Staromé&stskym. Projekty povrchové-
ho spojenf, vedené bud Mistkem neb
ulicf Havifskou (pfed Zasem i Persty-
nem), pak ulici Zeleznou neb Mglan-
trichovou na némésti Starom¥slské,
naréZejf s jedné strany na velké ob&ti
finan&nf{ pro vykup celé fady domit
(na pF. v ulici Zelezné) a s druhé stra-
ny (v ulici Melantrichové) na odpor
Eimiteld, kteF usiluji o zachovéni rézu
starom@stskych ndméstf a ulic, ob-

343

zv14¥t& ulic s domy historicky neb ar-
chitektonicky cennymi.

Dle posledniho névrhu, znimého
3ir¥{ vefejnosti, ma byti ziizena elek-
trickd dréha pouze jedmokolej-
né, vedend od namésti Vaclavského,
Ptikopy do ulice Havifské a odtud
ulici Zeleznou na namésti Staromé
ské. Zfizeni trati dvojkolejné
ktera by jeding mohla vyhovovati po-
tfeb&, nenf moZné v ulici tak uzke,
jako jest ulice Zelezna. Vedeni tratr
elektrické, jednokolejné, ul. Zeleznou,
j izdn{ dréha dostupuje sotva &if-
ky 400 m, jest tplné nevhodné. Sta&f
si predstaviti. viiz “elektrické dréhy
prazské (motorovy), zaujimajici Sitku

20 m, ke kteréZto nutno pFipoitatt

douci ochranny prostor kol vozu
min. 050 m a vidime, %e na ostatnf
tak Eetnou frekvenci (v jizdnf dréze)
zbyvd pouze 400—3-20=0-80 m. Ne-
zbylo by tudiZ, neZ ulici tuto pro ve-
Skerou jizdu povozy tpln& uzaviitr,
coZ by zajisté ku prospéchu této ve-
skrze obchodni ulice nebylo. P¥ tom
nebere se zfetel na bezpefnost pa-
santll. JiZ za dne$ni doby, dva lidé,
potkavsf se ma chodniku — né&kde
sotva 70 cm ¥irokém a ziZeném jedte
riizngmi vyb&tky vykladnich sk#ni
— nemohou se vyhnouti; v&tSina pa-
santli je nucena proplétati se mezi
povozy v jfzdnf dréze ulice.

“Mimo to je nesporno, Ze jednoko-
lejnou trati se Zadného rychlého spo-
jeni nedocili a frekvence, beztak ztis-
nénd, se nezleps, nybr? zhorsi. I kd:

by se ulice roz¥ifila po sbofeni pFe-
kéZejicich domfi na navrZenych 15-00

344

m, mezlep¥{ se poméry po zHzen{
chodnikd aspoil v 3ifce 300 m, kte-
rych tato obchodnf ulice skute&n& po-
strdd4, a po zFizeni dvoukolejné trati
povrchové., P zvétsené' frekvenci,
kterd se dé predvidati v téchto mi-
stech po zfizeni komunikace v pro-
dlouZeni mostu Svat. Cecha a dosta-
véni mostu u Rudolfina, nastanou po-
méry je§t& hordi pro postavenf po-
vrchové ulidnf dréhy.

Povinnosti nynéjii generace je, aby
za danych pomérd, t. j. p¥ zachovani
krasnych tvari naméstf, zfidila ko-
munikaci, odpovidajici pomérim jak
nynéjdim, tak zejména pomériim, jaké
se zde pravdépodobné vyvinou.

Pokléddme tedy za nutné pFispéti k
feSeni uvolnéni spojeni Starého Mé-
sta s Novym, aby v &as o této véci u-
vaZovéno a rozhodnuto byti mohlo.

Po nafem nahledu moZno jest uvol-
niti &ilé frekvenci mezi Starym a No-
vym Méstem zfizenim podzemnis
drahy, jejiZ skizzu soudasn& p¥ind-
Sime.

Predpoklédajice dobrou mistnf zna-
lost pomérit v ulicich a blocich mezi
Véclavskym niméstim a ob&ma staro-
méstskymi, pokléddme trasu, navrZe-
nou ulicf Melantrichovou, za vyhod-
né&js, agkoliv traga Zeleznou ulicf mé&
také své pfednosti. 2

Navrh nas obsahuje) celkem t#i al-
ternativy. Prvou alternativu tvofi
traf, kterd rampou na zépadni strané
némésti Véclavského — mezi ulici
Stépanskou a Voditkovou — vijizdi
pod povrch uliégni. Mezi rampou a

345

Zari 1912
Ing. Bohuslav
Vondracek
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Cislo 23.—24. (Roé¢nik VL) Cena dvojéisla 80 hal.

TECHNICKA TRIBUNA

V ychdzi kazdy pdtek. V Praze dne 20. Cervence 1926.

Ing. C. JIRT HRUSA: smydek h pli trat alo a zastavi mezi dvéma pereny, Po obou po-
» za pomock 8 Z 1 dnveh stranach vozg otevrou se dvere, obe-

Podzemni dl'éhy v Praze. ;‘,;..\_\ a 7z Setieni misinic I Sivo vystupujevpravonaperon

Piredniska n nows Am OQKkruznitraf ma star ' be upni, pii ¢emz soutasna

rdndaske ‘nd ceno erické g

e PO St 2 7 ak, aby s kazdou )} 1 ki Y y nastupuje do vo s le-
sl inzenyri v Chic < . s

v vk \ alespon fnou, a sice Ave ve su nastupniho peronu, hyb
slovend 31 adr sale ceske g vy ¢ »
3 N0 V0. L T PR RS S 2 piimé. V. omis iZovi 1 vee va ve vozu je stale 19z, od leva
Skoly technické v Praze.

asy sianice okruzni d . ibé { - vozem. Budow kaz
Praha vziista kvapem ve velkomosto; ( ¥) 10ji, jsou ice *hous O | and -troje zasunovaci dvere, ervenec

nediouho bude milionovym méstem, Siejng v ny navzajer 1 e 1 i ' vy kazdymi mohli 2 lidé sou-

rychle roste i doprava osob. Nejsme daleko hyblivemi s 15t 10 aAsn ti., a predpokladiame podiahn

od doby, kdy prazské ulice nestadi vzriosta- ) 1 snade, ze by i il tak vy=oko, jako } ahu vozu, vy- ewVvs
jict frekvenci, bude di se otizka hromadné In c jlrl
osobni dopravy fesit — jako dosud sti- L] L]
Ilym  zvétSovanim  poétu  vozu  poulitnich
arah. To vede k zatarasovani ulic a Kk brzdo- LV
ni veskeré, i automobilové, dopravy. Proto
nutno se poohlédnouti po jinych prostied- | rusa
cich hromadné osobni dopravy. Jaké jsou .
k disposici? V podstaté troje: nadzemni = \\7~ \\(
drdahy, pozemni a podzemni. Nad-
zemuich se dosud uziva ziidka; pro staro-
byly raz Prahy se vibeec mehodi. Pozemmi
drahy mame y podobé poulitnich elekiric
Kych; Kk nim druzi se autobusy. Obavame-li
se viak zdcpy prazskych tepen elekirieky-
mi tramwayemi, tim vice nutno se obavat
pireplnéni ulic autobusy, nebof to1éz mnoz-
sty lidi, Které dopravi motorovy viz s vie
nym, dopravi teprve asi ¢tyi'i autobusy. Zby
va jediny moZnyt prostie P podzemni
drahy.
DIuzno si viak uvedomiti, ze by podzermmi
drahy v Praze nemély za nudel potladiti ve-
skeré poulitni drahy, nybrz odiehtiti jim,
t. j. vziti na sebe dalkovou dopravu tera
jiz dneg piri poulitnich drahdch znamena
velkou ztratu <¢asu dennd, Pouliénim dra
ham by zastalo gpojovati raznd mista, kudy
nepujde podzemni draha, se stanicemi let
drahy. Tim by se a dopravni prosiredxy
doplnovaly.

Piredstavuji si prazské podzemmi drahy
takto: Jsou dva systémy trati: systém
trati pirimych, slouzici k vlasini dal-
Kové doprave, a systém trati « !
nich, ktery sprostiredkuje spojeni tri
mych navzajem., Pro zacatek by stacily Wi %
piimé traté: HoleSovice—VySehrad, Libef-—
Smichov, Dejvice VrSovice a jedna okruz-
ni, jez by soucasné spojovala obd nase hlav-
ni nadrazi, Wilsonovo a Masarykovo

musela dimensovati hatdji co do podcte
Vi prostornosti whot mu
jmouti veskeré prestupujicl obecensive
iEnyeh pirimyeh trati a doprav
ic eb dvé dale n nou
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List & Belada Metro



PRAESIDIUM HLAVNIHO MESTA PRAHY.

TECHNICKY ODBOR

Prosinec 1926

Pred 90 lety
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Souteéz
na vseobecny
dopravni program
Velké Prahy

1930-1932



Navrh rampy
podpovrchového useku
na Mustku,

Ing. Stépan
1928



| SOUTEZ NA VSEOBECNY DOPRAVNI PROGRAM V. PRAHY. STREDNI CESTOU.”

PREHLEDNY PLAN
CASOVEHO POSTUPU VYSTAVBY MESTSKYCH

RYCHLODRAH V PRAZE

Soutézni projekt Stfedni cestou (CKD)
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Obr.1. ; Obr. 2.
Profil klenutého fun v Profil u otevreném vgkopu.

( Nivelela min. 6m pod dlazbou) (Nivelet2 min Sm pod dlazsoy,

sirop belonova konstrukece dotravers)




Obr. 5a.

sz normalnt stanici v olevieném vigkopu.
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SEOBECNY DOPRAVNI PROGRAM V. PRAHY.




v 1
0znacem

Tat

Stayebnidel

Doba skauby

Zahzjen: provozu
y Toce

Palmouka - Prikopy

4250m

2r. 10 m.

1939

Prikopy - Narodn: Divadlo

1040 m

{0m.

1940

Prikopy - Naméshi Krale Jitiho

3900 m

2r 8m.

1942

T
T o .
N s e

Prikopy - Cholkovy sady

2220m

{r.8m.

1942

Chotkouy sady - Dlabacov

2810m

2r.Zm.

1944

Namésh Kr.Jifibo - Hoshivar

5170m

{+ 10m

1944

Narodni Divadlo - Smichov

2970m

2r -

1946

Cholkovy sady - Ruzek (Vi tezmam)

{290 m

ir. 2m.

1947

- Bubenet

Rizek

1400 m

{0m

1943

Dlabacov - Klaster

{640 m

1r.-




Soutézni projekt

MMM

(Skodovy zavody)
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Projekt D

1939



SiE elektr. drah po vybudovdn/ tunell

Dejvice AR R Ji¥ pli vybudovani prve
Y RN B 2 druh€ etapy tunelts pro
ry/c/i/ou elektr.ardhu bude
; miti kaZde misto perjferie
jononice 4 4 pMméE zrychlené spajen/
Veleslavin - > £ s vniltnim méstem:
; S Vysolony Na plénku vyznateny
h%ub![/n Jsou tunely pod vaitiaim
MEsten m———
dseky sit& pripojené na
tunely ;
dseky obvodové neprochs
zejlci tonely———— ,

StieSovice

Bll4 Hora - zrudené Useky

Brevnov DoleZitym doplikem

tuneld jest premostén/
Masarykave ndoraZ/.

Motol Smithg
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VYSTRIZKOVA KANCELAR
» Argus«
Smetanova 2. - SMICHOV. - Tel. 41282.

45 Rozhodnuto:

Qneiblliiichr dnech batle. 17. 11. 1939

rezhodnuto o praiskych
rychlodrahach |.!

V posledni dob& se objevily v den-

g 1939

nim tisku zpravy, jako by doslo k za- 3 3
fadnimu rozporu v nazorech na bu- Stredoevropska
}6 tdouci prazZskou rychlodré.hp _ mezi > % ik gy
— v » konsorciem, jemuz by} detann} pro- 'Strleova kancelar »ARG JS«
Spor o praZskou rychlodrihu jekt zadén, & zéstupci Dienocych ICHOV
i, % e oty gt st ot Ll mE 5% PRAHA-SMICHOV,
zprivy, jako by o adnimu rozporu v né- e s o 5 . 9
zorech ma bpwdouci praZskou rychlodriéhu mezi &ﬁj?dﬂﬁlypf:vggonigﬁg ;(:: nmezi 1etanova 1. Telefon 41282.
konsorgiem, jemuZ byl detailni projekt zadan, a :

firmami, které pracuji na detailpim

zdstupei Elektrickych podnikd. Z ‘kompetentnich z Sdrs a dleny do-
mist jsme byli poz&déni, abychom nasi vefejnosti ';;‘,’g;.’“,‘;o,,}g‘;h“p‘j;";ig rychlodrahy,
sdélili, Ze tyto zprivy se nezaklddaji na pravdg, sestavajici ze zastupefi Elektrickych °
naopak, Ze mezi firmami, které pracuji na de- podnikf, ‘panuje v nAzoreth na-tuto-
tailnim projektu rychlodrihy, a &leny dozordi ko. otdzku  dokonala shoda, takze :lze
mise prazské rychlodrahy, sestdvajici ze zastupefi [CELAR  olekavati, Ze cel§ tento problém,
Elektrickych podniki, panuje v nézorech na tuto 5 hlediska hospodafského tak . obtiz-
otdzku dokonald shoda, takZe lze ocekdvati, Ze

hy, bude bez pritahf vyfeden podle 0 N \
cely tento problém, s hlediska hospodéfského tak [Tel. 41282. programu pﬁ‘?odné stano':eného v & 5 # .(.: (: 3 o
obtiZny, bude bez pritahit vyfeSen podle progra- [=——— 4jmu zlepSeni prazskych doprav- & o g
mu plvodné stanoveného v zéjmu zlepdeni praz- | fich pomérfi. (Ctk.) ;
skych dopravnich poma&r. ’

» 77

o ¥ 193¢ Rozhodne se o,,metru”’
afrp€ piece jen prava podzemni draha.

Pr é elekirické podniky predstoupi iij

v nejblizSich dnech pied spravu mésta s koneé-
nym navrhem na odstrandni tramvaji ze stedu
Prahy, Jak se zda, zvitézil i u elekirickych pod-
nikit nazor, ze bude lepsi postavit skuteénou
podzemni dridhu, neZ nechat nynéjsi tram:
vaj jezdil ped stiedem mésta v tunelech. To byl
pivodni projekt EP., ale padl, protcze se uka
zalo, Ze vjezdy tramvaji do tuneli a bariéry ko.
lem nich by vytvofily novou piekazku v jizdnj

draze, V 4

T et AR e
Projekt prazské rychlodrahy
{se nezméni!

-ba- Praha, 15. Gervence. V poslednf dobs
se objevily v denniny tisku zpravy, jakoby doslo
k zasadnimu rozporu v nézorech na budouci
prazskou rychlodrahu mezi konsorciem, jemuZ
byl detailni projekt zadan, a zistupei Elektrie-
kych podniki, Z kompetentnich mist jsme byli
poZadani, abychom nasi verejnosti sdélili, ze tyto
zpravy se nezaklidaji na pravds, naopak, Ze
mezi firmami, které pracuji na detailnim pro-
Jektu rychlodrahy, a &leny dozoréi komise praz-
ské rychlodrihy, sestavajici ze zdstupctt Elek-
trickych podnika, panuje v nizorech na tuto
otizku dokonald shoda, takZe lze otekavati, 7e
cely tento problém, s hlediska hospodaiského
tak obtiZny, bude bez pritahlt vyiefen podle
programu phvodné stanoveného v zajoou zlep-
Seni praZskych dopravnich poméri.




Projekt M

Konsorcia sdruzenych firem
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PROJEKT 1941
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Tajny projekt prazského metra



ZPRAVA O POSTUPU PRACH
na ideovém projektu praiského METRA

VYHOTOVENi TAJNE!
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1: 25000

. CXEMA TPAHCTOPTHOMO 3ATPYXEHWA B MPUEMEPHOM AEHHOM YACY
{PAMBAN <
C. ABYOBY Aed
METPO
o . N3OXPOHBI

DOPRAVA  METREM
TPAHCNOPT 110 METPY |
“m = 1000 os.

DOPRAVA POVRCHOVA | 7™ = 1000 4E10
TPAHCIIOPT WA lOBEPXHOCTH

2E STANICE _PRIKOPY "

YAANEHWE TURUTENDHOE B MUH.
OBUWECTBEHHBIMA  TPAHCNIOPT HBIMU
CPEACTBE U3 CTAHUMM ,NPHKONLI"

o) 5. phiLona &. 12
NAVRH BUDOUCI ‘SITE
MESTSKE DOPRAVY
1:25000

SCHEMA DOPRAVNIHO zAtfzgyf

VE STREONI DENNI HODINE

TRAMVAJE
D. METRO
E. ISOCHRONY

| MESTSKA PLANOVACI KOMISE UGNV HLAV. M. PRAHY
| PROJEKENIT KUPI ! RA

[IDEOVY PROJEKT METRA
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SITUACE TRATI ,B'
1: 5000
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Doc. Ing. Dr. Zbynék Jirsak
Ing. Jindfich HoreSovsky
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Podpovrchova tramvaj
1964-1967












2.6.1965
Vladni usneseni
schvalujici koncepci

podpovrchové tramvaje

(Investicni studie)
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Navrh stanice Fiignerovo namésti od Ing. arch. Spi¢aka
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Brusel - 1958
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15. 3. 1967 zahajeni stavby stanice Hlavni nadrazi



12. 6. 1967



Hlavni nadrazi, Ing. arch. Kozel
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Misto podpovrchové tramvaje
metro



9. 8. 1967
Rozhodnuto o metru




RADA NARODNTHO VYBORU HLAVNIHO MESTA PRANY

rady Néredniho vyboru hlavniho m&sta Prahy
ze dne 10.¥1ijna 1967 &.232

ke zprédvé o plndnf bodu II/1 b vlddnfho usneseni &.288 ze dne
9.8rpna' 1967, kterym se uklédd stanovit technické, ekonomické a

tasové podminky pro pokradovéni stavebnich pracf na trase C metra.

Rada Nérodntho vyboru hlavnfho m&sta Prahy

I. souhlas{, aby jako prvni provoznf isek PraZského
metra byl vybudovdn usek na trase C, spojujfel Budé jovické ndmés-
t{ pfes Nuselsky most a budovanou stanici metra Hlevn{ nadrazi s
prostorem Florenc - T&3nov;

IT. 8 t anovid postupovat v pfipravnych, projektovych a
vystavbovych pracech tak, aby prvni iisek metra na trase C byl uve-
den do provozu v navaznosti na dokonZenf vystavby Nuselského mostu

a jeho predmost{, nejpozd&ji do poloviny roku 1970;
ITI. u k1 8 4 & fediteli Investora dopravnfeh a inZenyrskych
staveb predloZit rad€ do tydne souhrn technickych, ekonomickych a

Easovych podminek pro pokraZovédni stavebnich praci na trase C metr:

Exor2doy; Feditel ID1 I.s ouhlas {, aby jako prvni provoznf \sek PraZského
dopravniho inZenyrstv ; BT, S o SuZ Ty 2 ks
metra byl vybudovén udsek na trase C, spojujici Budejovickeé names

v

: 3 AR : { nadras
odbor investilnf vyst| t{ pres Nuselsky most a' budovanou stanici metra Hlavni nadrazi s
architekt m&sta.

Na védom{: komise 1lid

prostorem Florenc - T&3nov;

Fle. 8 t a8 no.v % postupovat v pripravnych, projektovych a
vystavbovych pracech tak, aby prvni usek metra na trase C byl uve-
den do provozu v néavaznosti na dokonCeni vystavby Nuselského mostu
a Jjeho pPedmost{f, nejpozdéji do poloviny roku 1970;
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10. 4. 1970




27.11. 1970




22. 2. 1973 - Zahajeni provozu mostu Klementa Gottwalda




razba tunelu
od 20. 1. 1969

28.5.1971
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Stavba stanice Prazského povstani 12. 11. 1970 (razba tunelu od 20. 1. 1969)



Hloubené stanice

Prazského povstani
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Tunely prorazeny 14. 5. 1972
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Kacerov
28.4.1972



Vuz pro prazské metro



Skica vozu R1
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Prvni jizdy
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CESTUJEME V METRU

V metru se jezdi bez jednotlivych jizdenek, plati se mincemi
a pouzivaji se Casové pfedplatni jizdenky.

Ménic¢e minci slouzi ke sméné mince hodnoty 5 Kés, 2 Kés

Kosmonautt

Budgjovicka C Patiletky
O 2 @) Hije

park Cs.-sov.

KACEROV 2 2
pratelstvi

Turnikety jsou zafizeni, ktera umoznuji odbaveni cestujicich
s kontrolou zaplaceni. Roz$ifeny volny prichod slouzi pro
cestujici s predplatnimi ¢asovymi jizdenkami, pro cestujici
s kocarky a pro invalidy. Ve volném prichodu se plati zvlast

do pokladny.

Prichod turnikety je mozny az po vhozeni 1 K&s mince staré
emise po rozsviceni zeleného kontrolniho svétla u otvoru
pro vhazovani minci. Jestlize pfedpoklady nebudou splnény,
sviti Cervené kontrolni svétlo a pfi vstupu do turniketu dojde
k uzavfieni prichodu mechanickym zafizenim.

)|
:
o =
ot BEL i %
=2
/0N :

Na podzemni nastupiété se cestujici dostane pomoci po-
hyblivych schodl nebo schodistém. Na téchto zafizenich
dodrzuji cestujici pravostranny provoz.

Leva polovina pohyblivych schodi zastava prichozi. Ces-
tujici se pfidrzuje pohyblivého madla a nesmi se dotykat

bo¢nich stén pohyblivych schodu.

dva lide,

Kocdrek na pohyblivych schodech doprovazeji
jeden pod nim a druhy na vy$§im stupni drzi jeho rukojet.

a 1 Kés nové emise za odpovidajici poc¢et minci hodnoty \ i
1 Kés staré emise. Na kazdou hodnotu mince je samostatny ; 3 R ‘ ]
ménic. s



ODBOR VVSTAVBY
NARODNIHO VYBORU HLAVNIHO MESTA PRAHY
RASNOVKA &, PRAHA 1

- Js/Ku V Praze dne 7. 5. 1974

Proto odbor vystavby NVP ve funkci drdZiniho sprévniho

organu po projednani s hlavni kolaudaéni komisi vyslovuje

s ouhlas
Dopravni podnik hl. mésta Prahy - Metro i zahaJgeonim AR LA NR I P » cestugio
od 9 . kvdtna 1974

Sokolské& 64 ¢ p ¢ ’

na stavbé L. C metra za podminek stanovenych v rozhodnuti odboru vy=-

Praha 2 sy 3 P ¢ p
2 stavby NVP ze dne 12. he 1974,v =zépiseoh o provérkidch druhé Sasti

stavby a v protokolu o zkuSebni ji{zd® provedené dme 6. 5. 1974.

Véc: souhlas se zahdjenim provozu s cestujicimi na

stavbé I. C metra

Svatoslav K v oc h
Odbor vystavby NVP ve funkci dréZnfho spravniho

organu povolil podle § 23 odst. 1 a 2 zédkona o drahéich

S« 51/1964 Sb. a § 32 odst. 1 vyhladky &. 52/1964 Sb.

k nivrbhu odbornych kolaudadnich komis{ a doporudeni hlave
ni{ kolaudadni komise rozhodnutim ze dne 12. 4. 1974 uvede=~
ni prvé S4sti stavby I. C metra do provozu bez cestujicich

a uloZil provozovateli metra provadéni zkuSebniho provozu.

Po vyhodnoceni zkuSebniho provozu, provéreni
druhé ¢ésti stavby L. C metra a po provedeni zAvéred-
né zkuSebni jizdy 3 vlakovymi soupravami bylo zjisténo,
¢ na stavbd I. C metra jsou vytvofeny podminky pro za-

héjeni provozu s cestujicimi.
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9.5.1974
Prazské metro zahajuje
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12. 8. 1978 zahdjeni provozu na trati A
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6. dubna 2015 zahdjeni provozu na useku V.A




Co nam zmizelo s metrem
Co nam zmizelo v metru
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Pohled do krajiny
Ak. soch. Marta Taberyova
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