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Co nového v:

* silni¢ni infrastrukture,
» drazni infrastrukture,
 pristavu Pardubice,

* letisti Pardubice,

 zajisténi a organizace verejne dopravy,
» spolecnosti OREDO s.r.o.

r

i nakladu mezi autobusovou a drazni
| A
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k zahajeni vystavby Je nutno provest
archeologicky prl‘]zkumv (zahajeni v nejblizsich
tydnech po ukonceni VR),

« RSD 2ada, aby tento priizkum zacal pod velkymi
mostnimi objekty,

 predpokladané naklady na vyzkum byly 500 mil.
KC, vysoutezena cena je cca 150 mil. KC,

« ukonceni vyzkumu 10/17, doba vystavby
mostnich konstrukci a krizovatek do tri let od
3 zahajeni,




D 35

« Useky Opatovice - Casy — Ostrov ziskaly
posouzeni EIA,

 tyto Useky se soutézi (15 uchazecu), vitézové
budou znami v polovine tohoto roku,

» dokonceni vystavby useku do tri let od jeho
zahajeni,

 zatim neni dokonéen vykup pozemku na celou
trasu (vykoupeno 99%).




Predpokladany harmonogram vystavby

kategorie zahdjeni vystavby uvedeni do provozu

listopad 2009 (&ast) prosinec 2015

Sedlice (D11) - Opatovice nad Labem R 24,5/120 R 25,5/120 listopad 2006 (cel8)
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Novinky v drazni infrastrukture
Vysokorychlostni trate v CR

Vysokorychlostni  trat (VRT) charakterizuje
zejmena jeji rychlostni limit, ktery je u nove traté
alespon 250 km/h, u modernizace stavajici traté
min. 200 km/h, a také mimourovnova Kkrizeni.
Nedochazi tak ke kolizi s ostatnimi druhy
dopravy. Na vybudovani paterni VRT (RS 1)
Praha-Brno-Ostrava je zapotrebi cca 190 mid. KC
(50% by mohlo byt z dotace EU).
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Vysokorychlostni trat’ Praha - Brno

Jadro Ceskeé vysokorychlostni zeleznice, v planech ministerstva
dopravy oznacCovana jako RS1. Tato vysokorychlostni trat (VRT) jako
paterni vnitrostatni i mezinarodni VRT musi byt stavéna jako prvni
(obdobné jako dalnice D1). Vnitrostatné bude propojovat nejen Prahu a
Brno, ale také Ostravu. Minimalni rychlost bude muset byt 250 km/h,
na vétsiné trati mimo nadrazi 300 km/h a stavebné by méla byt
pfipravena na 350 km/h. Pramérna cestovni rychlost pfimych
rychlovlakt Praha — Brno by méla byt okolo 220 km/h, aby bylo
dosazeno systémoveé jedné hodiny (cca 56 min.) mezi obéma mésty.
Jediné tak bude moci byt na Ceské vysokorychlostni siti zaveden
taktovy jizdni rad, kdy se vsechny vlaky sjedou v hlavnich prestupnich
uzlech (Praha, Brno) pfed celou hodinou (popf. pulhodinou), cestujici
g Prestoupi a par minut po celé se zase rozjedou vSemi smery.




UPRAVY ZELEZNICNI SITE CR V RAMCI RYCHLYCH SPOJENI RAIL NETWORK MODIFICATIONS WITHIN IN THE RS NETWORK PROJECT
Ideovy navrh staveb do roku 2035 obsahuje PROPOSAL 2015-2035

patefni vysokorychlostni trasu Litomé&fice - Vranovice
a klicové useky omezujici funkénost soucasné
zelezniéni sité.

SOUCASNA TRAT dvoj - jednokolejnd  CURRENT LINE double-track or single-track
NOVA TRAT DVOJKOLEJINA s tunelem  NEW LINE double-track with tunnel

NOVA TRAT JEDNOKOLEJNA s tunelem  NEW LINE single-track with tunnel
MODERNIZACE TRATI (probihajici) UPGRADE OF LINE (ongoing)

UPRAVA A ZKAPACITNENI TRATI UPGRADE OF LINE and increasing its capacity
NAVAZUJICI ZAHRANICNI TRAT CONTINUING LINE ABROAD

PODELNY SKLON delsi nez 6 km LONGITUDINAL GRADIENT longer than 3 km
TUNEL del$i nez 5 km TUNNEL longer than 5 km

ZELEZNIGNI STANICE na nové trati RAILWAY STATION on the new line

LETISTE  AIRPORT TRATOVA RYCHLOST
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Ostresanska spojka

trasa vede pres obce Nemosice a Ostresany,
zahajeni vystavby 2021 — 2022,
predpokladana cena 2 — 2,2 mld. Kc,

zdvojkolejnény usek Pardubice prumyslova
zOna — OstreSany (z prostorovych duvodu)
eletrifikace po zastavku Pardubice centrum

(nova zastavka u podjezdu 17 .listopad, pouze
pro trat 238)

Pardubice Pardubicky — nemocnice (stavajici




» Pardubice Foxconn (nova zastavka),

» dokonceni stavby do dvou let od zahajeni,

* nasazeni novych jednotek typu RegioShark,
* usekova rychlost 120 km/hod,

» zkraceni doby jizdy mezi Pardubicemi a
Chrudimi u vlaku kategorie Sp na 11 minut u
viaku Sp,

« Zrychleni doby jizdy u vlaku kategorie Os na
15 — 17 minut (stavajici doba jizdy 20 30

» minut)







Nova trat’ na Kralicku

plan zavest drazni dopravu do obce Dolni
Morava,

trat by méla vést z Cerveného Potoka,
predpokladane naklady ca 1 mid. Kc,
délka useku ca 4 km
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Prestupni terminal Pardubice

« zatim sedmitydenni skluz v dostavbe stredni
casti terminalu,

« termin ukonceni stavby do listopadu 2017
(Cerven 2017) neni ohrozen,

* v reseni lavka - podchod

14
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Pristav Pardubice

Zde se nic nového neudalo.




Letistée Pardubice

Pro dalSi rozvo] mezinarodniho letisté Pardubice, je nezbytne nutné v
co nejkratSi dobé realizovat vystavbu nové odbavovaci haly. Tato
nezbytnost je vynucena jak kapacitni nedostateCnosti soucCasnych
odbavovacich prostor, tak stale rostoucimi naroky na splnéni velmi
pfisnych bezpefnostnich poZzadavku a v neposledni fadé i stale se
zvysSujicimi pozadavky cestujici verejnosti na uroven odbaveni a
poskytovanych sluzeb.

Nesplnéni téchto pozadavklu muze s vysokou pravdépodobnosti vyustit
ve vyrazny pokles zajmu o letiSté Pardubice s logickym dopadem na
jeho ekonomiku.




Pardubice

#wi[9d P|an rozvoje Letité Pardubice

AREA
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e vystavba terminalu probiha dle harmonogramu

naklady 250 mil. K¢),

* pokles odbavenych cestujicich v roce 2016 na 30 tis.,
* mozna konkurence s planovanym letistém

Vodochody

Celkové planované investice

Pocet prepravenych cestujicich ro¢né
Primérny pocet odbavenych letadel denné
Projektovana hodinova kapacita terminalu
Pocet pozic pro letadla (letadla kat. C dle ICAO)
Parametry drahy

Parkovani pro verejnost

3 miliardy korun

3,5 milionu

48

1200 cestujicich za hodinu
15 stani

délka 2500 m, Sirka 45 m

572 parkovacich mist



nova nedeélni linka Petrohrad — Pardubice

spolecnost Ryanair by meéla prinést ca 50 tis.
cestujicich/rok,

dotace, které spolecnosti pozaduje jsou ve vysi
11 mil. K¢, (podil mésta Pardubice a Pk)

nespravné uc¢tované poplatky ACR — letistni
taxy ca vratka 1 mil. Kc,

zZpracovavany business plan rozvoje letiste.
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Obnova vozidloveho parku od roku 2020

 vyCerpani prostfedku ve vysi 17,849 mid. KE
z OPD 2,

« z toho Pardubicky kraj pozaduje 1,350 mld.
KC

e nasazeni na trati 238 Pardubice — Hlinsko v
C. — Havlickuv Brod 6 vozidel (120 mist),

« nasazeni na trati 017 Ceska Trebova -
21 Chornice — Dzbel 3 vozidla (120 mist)




« nasazeni na trati 017 Ceska Trebova - Chornice
— Dzbel

* nasazeni na trati 261 Ceské Tiebova — Svitavy —
PoliCka - Zdarec u SkutCe 3 vozidla (120 mist),

 nasazeni na trati 018 Chocen - Litomysl 3
vozidla (120 mist),

* zverlejneni vyzvy,
* podminky nakupu.

22




Verejna linkova autobusova doprava

VvV priprave vyberova rizeni na dopravce,
rozdéleni na oblasti,

brutto — netto smlouvy,

dopravni cesta,

vozdidla,

terminy.




Verejna drazni doprava

prenotifikace,

primeé zadani — netto smlouvy,
terminy,

konkurence.




Organizace verejné dopravy

V ramci KrU Pk, oddéleni dopravni obsluznosti jsou
zajistovany nasledujici hlavni Cinnosti, oddeleni silnicniho
hospodarstvi

-tvorba a schvalovani autobusovych jizdnich radu,
-tvorba draznich jizdnich radu,

-koncepce verejné dopravy,

-uzavirani smluvnich vztaht s dopravci,
-udélovani licenci v autobusové doprave,
-kontrolni ¢innost u dopravcu,

-vyfizovani stiznosti a podnétu ob¢anu,
-komunikace se zastupci samosprav.




Smluvni vztahy v zelezni¢ni dopravé

« ZajiStovani provozu regionalni verejné zelezni€éni dopravy probiha

na zakladé smluvniho vztahu s provozovatelem drazni dopravy -
— narodnim dopravcem a poskytovatelem sluzeb v zelezniCni dopravé Ceské
drahy a.s. (dale jen dopravce);

Smluvni vztah je uzavien ve smyslu ustanoveni dokumentu Memorandum
0 zajiSténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti verejnou regionalni
Zelezni¢ni osobni dopravou (dale jen Memorandum);

Smluvni vztah zajistuje dokument ,Smlouva ¢islo 2005/03498
0o zavazku vefejné sluzby v drazni dopravé uzaviené podle §269
odst. 2 zakona ¢. 513/1991 Sb., v plathém znéni“ (dale jen smlouva o ZVS).




Smluvni vztahy v silni¢ni autobusové dopraveé doprave

Zajistovani provozu verejné silniéni autobusové dopravy probiha
na zakladé smluvniho vztahu mezi objednatelem dopravy (Pardubickym
krajem) a dopravci

Smluvni vztahy vychazeji z:

zakona 111/1994 o silniéni doprave,

Narizeni EU 1370/2010 spolu s 194/2010 Zakonem o vefejnych sluzbach v
silniéni dopravé

Vybérovych fizeni dle zakona o verejnych zakazkach




Kontrola a vyuctovani dopravy

Autobusy
Zeleznice
- MAD

smlouvy o poskytnuti
prispevku

28




Ekonomickeé ukazatelé autobusové dopravy

leden - prosinec 2015

VLAD

trzba v dotované

Prokaz.ztrata/k

Dopravce ujeté km naklady (K¢) dopravé (K&) prokazatelna ztrata (Kc) Naklady/km Trzby/km m
AP TOUR - dopravni s.r.o. 211 457 6 058 509 1527 930 4530 578 28,65 7,23 21,43
AUDIS BUS s.r.o. 22 252 580 017 159 719 420 297 26,07 7,18 18,89
BD trans 51 242 1242 619 285 866 956 753 24,25 5,58 18,67
Car-Tour spol. s.r. 0. 147 813 4016 155 1 748 491 2 267 664 27,17 11,83 15,34
CSAD Ti$nov 21 538 510 06 63 757 446 305 23,68 2,96 20,7

6 385 53

646 564

Veolia Transport Morava a.s.

5707 44

DP mésta Pardubic a.s. 185 359 4572 486 q 4572 484 24,67] 0,00 24,67
FrantiSek Pytlik - BUS Vysoéina 357 054 10 468 769 2802 159 7 666 611 29,32 7,85 21,47
Jaroslav Hnat 138 870 4052 118 899 144 3152 973 29,18 6,47 22,70

Josef Matéjka - M+H Slatirnany 66 113 1 910 088 447 940 1 462 149 28,89 6,78 22,12
Josef Pinkas - AUTODOPRAVA 207 223 5 650 934 1008 996 4 641 934 27,27, 4,87 22,40
Martin Transport s.r.o. 44 899 1314 483 214 563 1099 921 29,28 4,78 24,50
Miroslav Matocha 48 854 1 333 486 100 157 1 233 329 27,29 2,05 25,24
Miroslav Matocha ml. 44 892 1001 603 85 637 915 964 22,31 1,91 20,40
OAD Kolin 3012 88 779 34 510 54 270 29,48 11,46 18,02

Pavel Prchal 56 457 1591 926 322 419 1269 511 28,20 5,71 22,49

Pavlina Hnatova 49 253 1252 719 233 089 1019 630 25,43 4,73 20,70

Petr Klupka - O. S. K. Chrast 50 004 1 542 337 121 578 1420 759 30,84 2,43 28,41
Vaclav Seifert 44 264 1 290 064 264 994 1025 070 29,14 5,99 23,14

15 815 878

448 493 519

158 713 878

289 779 642




Ekonomicka data k dopravni obsluznosti

P . : « P |
ZAKLADNI DOPRAVNI OBSLUZNOST V PARDUBICKEM KRAJIV LETECH 2003 - 2016
|

odhad
Kompenzace (mil. K¢) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
Vefejna linkova osobni doprava 159,42 165,90, 176,87| 180,30 184,35 210,05 227,80] 247,50] 265,02| 349,73 304,37] 297,00 289,80] 297,00
\Verejna drazni osobni doprava 107,39 107,38] 258,40| 25850[ 258,45 263,75 428,60| 440,00] 44140] 448736 459,49| 477,75 48558] 487,70
\Vefejna drézni osobni doprava - trolejbus 4,79 444 4,18 4,66 4,99 4,68 4,94 5,30 5,10 545 5,24 4,59 4,57 4,57
Zakovské jizdné linkové osobni dopravy 0,00 5,87 1541 15,75 17,29 16,46 16,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zakovské jizdné drazni osobni dopravy 0,00 0,00 8,81 9,23 9,71 8,94 8,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CELKEM 27159 283,60 463,67 46844 474,79 503,881 686,74 692,80 71152 80354| 769,10 779,34 779,95 789,27
statni dotace linkova osobni doprava 6,6 0 0 0 0]
statni dotace drazni osobni doprava 143,4 135,4 135,4 135,4 1354 139,8] 1418 1424
|
Vykony (mil. km) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
Vefejna linkova osobni doprava 12,35 12,28 12,44 12,41 12,37 13,24 13,35 13,45 14,40 18,90 16,51) 1598 15,82] 15,90
\Verejna drézni osobni doprava 4,96 491 5,23 5,15 5,06 4,96 4,87 4,80 4,79 4,78 4,78 4,78 4,77 4,79
Trolejbusova doprava 0,18 0,17 0,17 0,17 0,17 0,16 0,16 0,17 0,17 0,17 0,16] 0,15 0,13 0,13
CELKEM 17,49 17,36 17,84 17,73 17,60 18,36 18,38 18,42 19,36 23,85 21,451 2091 20,72 20,82
Naklady (K¢&/km) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
Vefejna linkova osobni doprava 26,00 26,48 26,95 27,45 27,85(28,30-29,38 29,36 29,32 29,32 27,55 2856 28,69 28,36 2848
Verejnd drazni osobni doprava 21,65 21,87 49,41 50,19 51,08 53,18 88,00 91,67 91,96 93,78 96,10] 100,12] 101,90| 102,30
Vefejna linkova osobni doprava (Ké/km) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
ompenzace 12,91 13,51 14,22 14,53 14,91 15,87 17,06 17,92 18,40 18,53 1843 1858 18,32 1844
rzba 13,09 12,90 12,73 12,92 12,93 13,13 12,30 11,40 11,29 9,02 10,13 10,11] 10,04 10,04




OREDO s.r.o.

proC ne organizator,

problematika spoluvlastnictvi spolecCnosti,
optimalizace verejne dopravy,
budoucnost spolecnosti.
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Tarif IREDO

Tarifni system,

druhy jizdného,

* poskytovane slevy,

karta IREDO,
budoucnost karty IREDO
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OREDO s.r.o.

Ze strany spol. OREDO s.r.o. jsou pro Pk zajistovany tyto
hlavni Cinnosti:

-realizace projektu odbavovacich a informacnich zarizeni l.a Il. etapa,
-tarifni a prepravni podminky,

-clearing, rozuctovani trzeb,

-provoz a sprava Cipovych karet IREDO,

-dispecink,

-provoz informacnich tabuli,

-e-shop.




Porovnani nakladu na-verejnou
silnicni a zeleznicni dopravu
v Pardubickem kraji

oks

PARDUBICKY KRAJ




Motto :

V roce 2014 byla kompenzace Pardubického kraje na
autobusovou dopravu 18,60 Ké na kilometr, v pripadé
vliaku to bylo 102,60 K¢ na kilometr.

Vlaky jsou mnohem drazsi nez autobusy, hlavneé pokud jde
o0 naklady na ujety kilometr..., Odborar Dusek brani vlaky, i
kdyz je jejich provoz drazsi - Hospodarské noviny,
25.2.2015

,Neni pravdou, Ze autobusova preprava |e trikrat levnéejsi
nez zeleznicni® Dusek - Pardubicky denik, 15.8.2015




Studie: Porovnani nakladu na verejnou silni¢ni a Zzelezniéni
dopravu v Pardubickém kraji

Zadavatel : Krajsky urad Pardubickéeho kraje

Zhotovitel : Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita
Pardubice

Cile Studie :

analyza nakladu Pardubického kraje na silniéni dopravu,
analyza nakladu Pardubického kraje na ZelezniCni dopravu,
vymezeni rozdill v nakladovosti obou druht dopravy,
analyza jednotky nakladu na dopravni vykon,

objektivizace pohledu na nakladovost silnicni a zelezniCni
dopravy v Pardubickem kraji.




1. Naklady silnicniho dopravce

« Pohonné hmoty a oleje

* Pryzové obruce

« Ostatni pfimy material a energie
* Primé mzdy

« QOpravy a udrzba autobusu
 Odpisy

» Pronajem dopravnich prostfedku (leasing)
« Silni¢ni dan

« Pojisteni (zakonné, havarijni)

« Cestovné

« Ostatni pfimé naklady

» Provozni a spravni rezie




2. Naklady zelezni€niho dopravce

* TrakE€ni a netrakcni energie a palivo
* Primy material

» Opravy a udrzba vozidel

* Odpisy dlouhodobého majetku
 Pronajem a leasing vozidel
 Mzdové naklady

« Socialni a zdravotni pojisténi

« Cestovné

« Uhrada za pouziti dopravni cesty

« Uhrada za pouziti ostatni infrastruktury
« Ostatni pfimé naklady

« Ostatni sluzby

» Provozni a spravni rezie




3. Rozdily v nakladech u silnicni a zelezni¢ni dopravy

* naklady na dopravni cestu — soucasny stav
— u silni¢ni dopravy se nezapocitavaji,
— u zelezniCni dopravy se zapocitavaji,

« uhrada za pouziti ostatni infrastruktury
— u silni¢ni dopravy se nezapocitava,
— u zelezniCni dopravy se zapocitava,

* Feseni rozdilné nakladovosti = srovnatelna zakladna
1. zelezniCni doprava je o naklady na dopravni cestu ocisténa,
2. silnicni doprava o naklady na dopravni cestu doplnéna,

3. do nakladu silnicni i zelezniCni dopravy jsou zapocteny externi
naklady.




4. Res$eni rozdilné nakladovosti

4.1 Soucasny stav

neresi rozdilné naklady — varianta O,

dopravci zpracovavaji naklady podle platné metodiky pro financ¢ni
model k uzavieni Smlouvy,

silniCni dopravce vykazuje kompenzaci podle linek a celkem,

zelezni€éni dopravce predklada kompenzaci za vSechny trati jako
celek, jsou pomerne pro KU malo srozumitelne,

kompenzace KU je stavajici.

4.2 Prima kalkulace nakladl zpracovana ve Studii

neresi rozdilné naklady — varianta 1,

kalkulace na trati a silnici z Usti n. O. — Letohrad,
kalkulace provedena z obecné dostupnych zdrojd,
kalkulace provedena pro pouzitée dopravni prostredky,
kalkulace byla provedena jako vzorova pro vypocet pfimych nakladu.




4.3 Nakladovost zelezniéni dopravy je ocisténa od nakladu,
které nejsou kalkulovany v silnicni doprave

resi rozdilné naklady — varianta 2,
proveden odpocet nakladu za DC u zelezni¢ni dopravy,
vypod&et hodnoti nakladovosti KU z pohledu kompenzace,

dochazi ke snizeni kompenzace u zelezni¢ni dopravy o cca 12
Ké/vlkm, u silniCni je zachovana beze zmény.

4.4 Nakladovost silni€ni dopravy je dopoctena o naklady, které
jsou kalkulovany v zelezni¢ni dopraveé

resi rozdilné naklady — varianta 3,

proveden dopodet nakladt KU, kterymi neni zatizena silniéni
doprava v porovnani s dopravou zeleznicni,

potrebné vstupni udaje byly poskytnuty zadavatelem,
vypocet taktéZ hodnoti nakladovost KU z pohledu kompenzace,

dochazi ke zvyseni kompenzace u silnicni dopravy o cca 6,5 K¢, u
zelezniCni dopravy je zachovana beze zmény.
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4.4

Naklady vstupujici do varianty 3

. .. | Podil objednavané |Nalbuskm |Na1 mistokm
Naklad Objem financi .
autobusové dopravy [haléFe] [haléFe]
Provozni prostfedky Il. a lll. tfida | 413 000 000 K¢& 12 860 421 K& 80,48 1,78
Investicni prostredky Il. a lll. tfida | 469 000 000 K& 14 604 207 KC 91,39 2,02
Letni udrzba 493 353 553 K& 15 362 553 K& 96,14 2,12
Zimni udrzba 89 741 464 K& 2 794 462 K¢ 17,49 0,39
Letni udrzba I. tfida 47 771 276 KE 1487 551 K& 9,31 0,21
Zimni udrzba I. tfida 19 551 516 K& 608 815 K¢ 3,81 0,08
Udrzba I. tfida 82 325 900 K¢ 2 563 549 K¢& 16,04 0,35
Opravy |. tfida 202 280 012 K& 6 298 804 K¢& 39,42 0,87
Investice |. tfida 1446 194 389 K¢ 45 033 095 K¢ 281,81 6,22
Policie 62 845 175 K& 1 956 938 K¢ 12,25 0,27
Hasici - K¢ - K¢ 0,00 0,00
Zachranka 6 734 502 K& 209 706 K¢& 1,31 0,03
Zaméstnanci dopravnich ufadu 20 265 314 KC 631 042 KE 3,95 0,09
CELKEM 3353063 102KE | 104 411 143 K& (32‘2"?(%) (0,114 414&5)

ravy jsou 3,11 %.
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4.5 Kalkulace externich nakladii — externi naklady jsou
pripocteny k varianté 3

— Resi rozdilné naklady — varianta 4,

— provedena kalkulace externich nakladu pro oba druhy dopravy,

— externi naklady pro oba druhy dopravy jsou pripocteny k
nakladum KU dle varianty 3,

— externimi naklady dochazi ke zvySeni nakladu,
 u silniéni dopravy o cca 11 K&/buskm (0,24 Ké/mistokm),
* u zelezni¢ni dopravy o cca 25 K¢&/vikm (0,17 Ké/mistokm).
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5. Analyza jednotky nakladu na dopravni vykon

— Vv soucasné dobe se za jednotku dopravniho vykonu uvadi 1 km
Jjizdy dopravniho prostredku a to jako vlkm, nebo jako buskm,

— zakladnim cilem verejné osobni dopravy je uspokojovani
prepravnich potreb obyvatel ve vymezeném uzemi. Proto je
rozhodujicim parametrem kazdého dopravniho prostfedku jeho
kapacita, ktera je dana potfrebou mist v dopravnim prostredku,

— objektivni je propocCet na jedno misto prepravni kapacity —
mistokm.




6. Souhrnné vysledky kalkulace

Varianta | Druh dopravy Na 1 km Na 1 mistokm | Na 1 cestujiciho | Na 1 oskm
[KC] [KC] [KC] [KC]
Viak 100,12 0,67 44,49 2,80
° Autobus 18,60 0,41 26,16 2,63
Viak 111,68 15,52 X X
. Autobus 120,84 31,33 X X
Vliak 88,26 0,59 26,16 2,47
’ Autobus 18,60 0,41 39,22 2,63
Viak 100,12 0,67 44,49 2,80
’ Autobus 25,14 0,56 35,28 3,54
Viak 125,42 0,84 55,73 3,51
’ Autobus 36,12 0,80 50,73 5,09




7. Prehled dosazenych vysledku

Kompenzace v K¢ na kilometr Kompenzace v K& na mistokm
100 0,9
90 0,8
80 0,7
70 0,6
60
Obus (varianta 0) 0.5 Qbus
S0 Obus (varianta 3) 04 Bvlak
40 mvlak
0,3
30
0,2
20
0,1
10
0
0 Varianta 3 Varianta 4

Varianta 3




8. Doporuceni (1/2)

« Jako objektivni ukazatel provozné technickych a
ekonomickych hodnot pro oba dva dopravni mody
pocCitat naklady na 1 sedadlo (misto) nabizené kapacity,

 sledovat nakladovost obou dopravnich mdédu na zakladé
srovnatelne zakladny, to je u zelezniCni dopravy odecCist
naklady zeleznicni dopravy, kterymi neni zatizena
silnicni doprava, nebo u silnicni dopravy pripocitat
naklady, kterymi je zatizena doprava zeleznicni doprava,
ale silnicni nikoliv,

* U verejné linkové autobusoveé dopravy v ramci kontroly
nakladu jednotlivych silniCnich dopravcu sledovat rozdily
v celkové nakladovosti, ktere Cini cca 8,- KC na 1 buskm,




8. Doporuceni (2/2)

. zaijistit u Zelezniéniho dopravce CD pro kazdy jizdni fad
veécné a podrobné projednani nakladovosti regionalni
zeleznicni dopravy s Pk s cilem odstraneni stavajiciho
stavu nesrozumitelnosti,

. zajistit u Zelezniéniho dopravce CD pro kazdy jizdni fad
zpracovani nakladovosti pro jednotlivé trate,

« zpracovat na zaklade strednedobeho planu zeleznicni
Infrastruktury audit jednotlivych trati,

* U VLAD zajistit formu nabidkoveho rizeni pro optimali-
zaci vybéeru dopravce.




Zaver

« Kde je pravda a jaka je skuteCnost?
— Musi se srovnavat srovnatelné se srovnatelnym,

— naklady za pouziti dopravni cesty pocCitat srovnatelné u obou dvou
druht dopravy.

* Maji ujete km, to je autobusoveé km a vlakové km spravnou
vypovidaci schopnost?
— Cilem je uspokojovani verejné osobni dopravy,
— plnéni tohoto cile ukazuje potfeba mist — mistokm.
 Potom je mozno nakladovost srovnavat




Dekuji za pozornost

Ing. Leos Beran




